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1. PREAMBULE

—1.1. OBJET DU DOSSIER

Le présent dossier est réalisé dans le cadre du projet
d’aménagement d’un entrepbt logistique le long de la RN2
a Silly-le-Long (60) et a pour objectif d’étudier son impact
sur la circulation.

L’étude a été menée en plusieurs étapes :

= Le comptage et diagnostic de la situation actuelle

= [’évaluation des flux supplémentaires liés au
projet

= L’impact du projet sur les réseaux

® Préconisations et proposition d'aménagement

CDVIA INGENIERIE & MESURE DES DEPLACEMENTS WWW.CDVIA.FR
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Programme d’enquétes — Projet Silly-le-Long (60)

Comptages directionnels HPM 07h-09h et
HPS 17h-19h

Comptage en ligne TV/PL pendant 5
jours
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—1.2. GLOSSAIRE

Les abréviations courantes indiquées ci-dessous pourront étre utilisées dans
la suite du rapport :

CDVIA

TV :

VL

2R

Tous véhicules

: Véhicule Léger
PL :
VP :

Poids Lourd
Véhicule Particulier (VL ou PL)

: Deux roues

UVP : Unité de Véhicule Particulier (UVP = VL + 2 x PL + 0.3 x 2R)
HPM : Heure de Pointe du Matin

HPS : Heure de Pointe du Soir

TMJ : Trafic Moyen Journalier

TMJO : Trafic Moyen sur les Jours Ouvrés

O/D : Origine / Destination

TC:
Rd :
Rn :

Transport en Commun
Route départementale
Route nationale

Fdo : Fil de 'eau
SDP : Surface de plancher

cDV/p-

WWW.CDVIA.FR

—1.3. CALCULS DE CAPACITE

Les détails des calculs réalisés sur les carrefours d’étude sont disponibles en
annexe.

Les calculs de fonctionnement des carrefours ont été réalisés a partir de
logiciels utilisant des méthodes de calcul des réserves de capacité validées par
le CEREMA.

Le tableau ci-dessous récapitule la Iégende utilisée pour les réserves de
capacité des lignes de feu, branches d’entrée ou mouvements non prioritaires :

Carrefour giratoire

LEG ENDE ou Carrefour a feux

carrefour sans feu

Satisfaisant 25% < résene 20% < résene
Chargé 15% < réserve < 25% [ 10% < réserve < 20%
Tres chargé 5% < résene <15% [ 0% < résene < 10%

aturé résene < 5% résene < 0%

(5]
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2. DIAGNOSTIC DE L’ETAT ACTUEL

— 2.1. LOCALISATION DU PROJET

Le projet se situe sur la commune de Silly-le-Long dans I'Oise (60), plus
précisément a 2,5 km a I'Ouest de celle-ci, entre les communes du Plessis-
Belleville (3 km) et de Nanteuil-le-Haudouin (6 km). Le site d’étude se situe a 5
km de la frontiére entre I'Oise (60) et la Seine-et-Marne (77), donc a proximité
de I'lle-de-France.

D100

Entrepot darty oad
Mr Good Deal

Emplacement du projet logistique a Silly-le-Long — Source : Google Maps
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— 2.2. DONNEES INSEE

Afin de comprendre la typologie des déplacements et de la population sur la
commune de Silly-le-Long, ainsi que sur les communes avoisinantes, il est
intéressant de se pencher dans un premier temps sur les différentes données
statistiques disponibles et plus particulierement sur les données INSEE. Les
informations obtenues sont présentées ci-dessous. Les données générales sur
la population datent de 2016. Elles sont comparées avec celles de I'Oise (60)
et de la Seine-et-Marne (77) ainsi qu'avec les données des Hauts de France et
de I'lle-de-France.

Indicateurs de génération - INSEE 2016

e ponton "B st " S0 e
Silly-le-Long 1165 554 48% 2.5 96%
Le Plessis-Belleville 3194 1 606 50% 2.4 91%
Montagny-Sainte-Félicité 420 126 47% 2.4 S4%
Nantewil-le-Haudouin 4224 2014 48% 26 90%
Dpt. 60 823 542 390 544 47% 2.5 B7%
Dpt. 77 1 3597 665 614 893 44% 2.5 Bo6%
Hauts de France & 006 800 2243124 37% 2.4 B81%
Ile de France 12117131 5322 412 44% 2.4 BE6%

Données statistiques générales — Sources : INSEE 2016

On constate ainsi que le taux d’actifs des 4 communes est proche de la
moyenne du département. En revanche, il est plutot éloigné de celui de la
région qui connaissait en 2016 un taux de chémage de 12%. La zone aux
alentours du Plessis-Belleville bénéficie de la proximité avec I'lle-de-France et
de Roissy-en-France via la N2, de nombreux sites logistiques ont été construits
dans les environs.

D0 au caractére trés rural de la commune, la part de ménage possédant au
moins une voiture est élevée, supérieure a celle du département et de la région.
Cela s’explique par la pauvreté du réseau de transport en commun entre les
communes. Dans un second temps, des données INSEE plus spécifiques
concernant les déplacements domicile-travail ont été extraites. Ces données
dates de 2015 et de 2016. Il s’agit des données les plus récentes disponibles.

(6]
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Ainsi, on observe que le mode de transport le plus emprunté pour les trajets
domicile-travail est le véhicule particulier (VP) avec environ 95% des
déplacements. La part des déplacements en TC est trés faible, mais le manque
aujourd’hui de desserte par les lignes de transport en commun a l'intérieur des
communes justifie le désintérét des actifs pour ces modes de transport.

m Véhicule particulier (Deux-roues motorisé, voiture, camion, fourgonette,...) - 95 %

= Transports en commun - 5%

Part des différentes modes de transport dans les trajets Domiciles-travail a
destination de Lagny-le-Sec, de Nanteuil-le-Haudouin et du Plessis-Belleville —
Source : INSEE 2016

CDVIA INGENIERIE & MESURE DES DEPLACEMENTS WWW.CDVIA.FR
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m Véhicule particulier (Deux-roues motorisé, voiture, camion, fourgonette,...) - 56%
= Transports en commun - 8%

Autres - 36%

Part des différentes modes de transport dans les trajets Domiciles-travail des
personnes issues de Lagny-le-Sec, de Nanteuil-le-Haudouin et du Plessis-
Belleville — Source : INSEE 2016
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— 2.3. RESEAU DE TRANSPORT EN COMMUN

La desserte en transport en commun ayant un impact sur I'accessibilité du site
et sur la génération de trafic de ce dernier, il est utile de s’y intéresser. Cette
partie vise donc a décrire les différentes lignes de transport en commun lourd
(train, métro, etc.) et Iéger (Bus, tram, etc.) desservant les environs du site
choisi pour accueillir le projet.

Dans un premier temps, si I'on observe I'offre de transport en commun lourds,
on constate que le site est mal desservi. Les deux gares les plus proches sont :

= Lagare du Plessis-Belleville
= La gare de Nanteuil-le-Haudouin

Ces différentes gares sont quant a elles desservies par 2 principales lignes de
train :

= Laligne K du Transilien
= Laligne K15 du TER Hauts-de-France

La ligne K du transilien relie, avec 16 trains par jour, Paris-Nord, Mitry-Claye et
Crépy-en-Valois. Les trains de cette ligne desservent systématiquement Le
Plessis et Nanteuil. La fréquence des trains varie, avec en heure de pointe un
train toutes les 30 minutes. En heure creuse, elle est d’'un train par heure ou
heure et demie pour chacune des deux gares. |l n’y a aucun train entre 13h49
et 16h49. Les trains de cette ligne permettent en moyenne de rejoindre :

= Paris-Nord en 35 min

®= Dammartin en 5 min

= Crépy-en-Valois en 12 min
= Aulnay-sous-Bois en 25 min

CDVIA WWW.CDVIA.FR
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Plan de la ligne K du Transilien — Source : Wikipédia

La ligne K15 du TER Hauts-de-France quant a elle relie Paris-Nord, Crépy-en-
Valois et Laon. Les gares du Plessis et de Nanteuil ne sont desservis que par
un seul train dans le sens Paris > Laon a 15h01 (au milieu donc du creux de
desserte de la ligne K du Transilien) et aucun dans I'autre sens. Ce train permet
d’atteindre :

= Crépy-en-Valois en 12 min
= Soissons en 40 min
= Laon en 60 min

[8]


http://www.cdvia.fr/

3 5 -
o & 3 & e &
éb o a > - &
o & F S &8 & & §° N
& @f & < e 5 ‘?}e@ & & o o & & @
EmG
O, o O o O o o e e

Plan de la ligne K15 du TER HdF — Source : TER Hauts-de-France

Enfin, la gare de Nanteuil et la ville de Lagny-le-Sec, accolée au Plessis-
Belleville, sont toutes les deux desservies depuis Roissy Pdle en car par la ligne
41. Elle fonctionne tous les jours de I'année, avec 5 cars en semaine, 4 le
samedi et 3 pendant les fétes et le dimanche. Les premiers départs se font tot,
avec une premiére arrivée a 6h15 depuis Roissy et 5h20 depuis Crépy. Les
retours peuvent avoir lieu jusqu'a 19h20 en direction de Roissy et 20h25 en
direction de Crépy. Cette ligne permet de rejoindre :

= Roissy en 20 minutes
= Crépy en 15 minutes

©M@ CREPY = ROISSY

q@‘ﬁ‘

Plan de laligne 41 — Source : Oise Mobilité

Les différentes gares citées sont cependant difficilement accessibles depuis le
site du projet. Il faut en effet 50 minutes de marche pour rejoindre la gare la
plus proche. Le temps de trajet a vélo, 14 minutes, est a la limite de
'acceptable, mais pour réellement statuer sur la faisabilité d’un tel trajet, il est
nécessaire de s’intéresser aux infrastructures et a litinéraire, ainsi qu’aux
horaires. Cela sera étudié plus en détail dans la partie 2.4. L’utilisation de ces

CDVIA WWW.CDVIA.FR

cDV/p-

gares par les employés du projet dépend donc pour I'instant de la desserte en
transport en bus ou en car.

L’accessibilité aux arréts de transport en commun est cependant pauvre ou
inexistante. Les arréts les plus proches du projet sont :

= Arrét Peupliers a Silly-le-Long, sur la Rd 548. Il est situé a 22 minutes
a pied du site d’étude via la Rd 548. L’itinéraire n’est pas protégé et
impose aux piétons de marcher sur la chaussée en rase campagne, il
est donc trés peu probable qu'il soit utilisé. Cet arrét est desservi par 4
lignes de bus.

= Arrét Le Pré au Liévre au Plessis-Belleville, & 35 minutes de marche du
projet, via la Rd 84. Il impose lui aussi un cheminement piéton non
sécurisé et ne sera pas utilisé par les employés du projet.

= Arrét Centre a Montagny-Sainte-Félicité, situé lui aussi a 35 minutes de
marche du projet, via la C7. Il ne convient pas non plus a la desserte
en transport en commun du site du projet.

Ces différents arréts de bus sont néanmoins desservis par plusieurs lignes :

= La ligne 6401 qui relie la gare du Plessis-Belleville & Nanteuil avec un
départ a 8h03 la semaine et qui passe a proximité du site du projet.
Le départ de Nanteuil le soir se fait a 17h10.

® La ligne 6442 qui relie la gare du Plessis-Belleville a Crépy-en-Valois,
en passant a proximité du site du projet. Le trajet aller a lieu a 6h50
et le retour part de Crépy a 17h40.

= La ligne 636 qui relie Le Plessis-Belleville a Senlis en passant par
Nanteuil et qui passe a proximité du site du projet. Il y a 22 bus par
jours circulant sur cette ligne, avec un premier départ de Lagny-le-Sec
a 6h00 jusqu’'a 14h44 et des retours aux alentours de 12h40 jusqu’a
18h35.

Les temps de trajets et I’accessibilité au site sont ici
rédhibitoires et il est peu probable que les salariés se

tournent, dans I’état actuel de I’offre, vers les transports en
commun pour se rendre au site.

[9]
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— 2.4, MODES ACTIFS

Il est également pertinent d’analyser la desserte du site par les circulations
douces et les modes actifs (vélo et marche).

Lorsque I'on se rend sur site, on constate, tout le long de la route de Paris, de
la gare jusqu’a la sortie du Plessis-Belleville sur la Rd 84, que les
aménagements piétons et cyclables sont plutét bons, avec des traversées
piétonnes sécurisées.

Cependant, une fois sorti du Plessis-Belleville, aucun aménagement n’est
prévu, la route est étroite et les piétons ne disposent que d’'une petite bande
d’herbe pour circuler. Il en est de méme pour la circulation sur la Rd 548.

Les mobilités douces étant utilisées principalement pour des trajets de faibles
distances, compte tenu des environs du projet ainsi que de 'offre en TC, il est
normal que la marche et le vélo soient peu développés sur la zone. Il est donc
improbable que les employés du site cherchent a accéder a celui-ci en
employant uniguement ce type de mobilité.

CDVIA WWW.CDVIA.FR
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— 2.5. CONDITIONS DE CIRCULATION OBSERVEES

Les conditions de circulation sont bonnes, que ce soit en heure de pointe du
matin ou du soir. La RN2 vers Roissy se charge plus au Sud et connait
d'importantes saturations a l'approche de la plateforme aéroportuaire le matin.
Au droit du site a I'étude, la RN2 est fluide quel soit le sens et I'heure.
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Apercu des conditions de circulation — Mardi matin 8h50 (Google Maps)

On observe quelques ralentissements occasionnels sur la Rn 330 entre le
Plessis-Belleville et Lagny-le-Sec mais sans grand rapport avec le projet.
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— 2.6. ENQUETES DE CIRCULATION

——— 2.6.1. DISPOSITIF DE COMPTAGE

Afin d’obtenir les informations nécessaires a la compréhension du
fonctionnement du site, aux calculs de fonctionnement des différents
carrefours, et a la détermination des flux futurs, il a été nécessaire de réaliser
des comptages sur la Rn 2 et les carrefours principaux de la zone impactée par
le projet.

Ces comptages ont été réalisés lors de périodes dites « représentatives »,
c’est-a-dire lorsque les niveaux de trafic sont ceux observés la majorité du
temps. Ainsi, les comptages ont ainsi été programmés du vendredi 03
décembre 2021 au jeudi 09 décembre 2021.

Cette période est considérée comme représentative quand on observe les
courbes de congestion en Ile de France. En témoignent les indicateurs de trafic
sur la plateforme de I'observatoire régional

Les comptages ont été réalisés a la fois a I'aide de compteurs de type « radar »
permettant de mesurer les niveaux de trafic en ligne sur les différents axes. Ces
compteurs ont été posés durant 'ensemble de la semaine d’étude.

Les comptages sur les différents carrefours ont quant a eux été réalisés a I'aide
de caméras montées sur des mats télescopiques tels que présentés sur les
photos ci-dessous. Les caméras ont compté le trafic routier uniguement de
8h45 & 9h45 et de 17h & 18h le mardi 7 décembre 2021. Les différents points
de comptages sont présentés page suivante.

100% D3 2021

e de-France (ITV
France (IT). 23

Tendance

o
2

0%
“ 30 Nov 1Dec 2 Dec 3Dec 4Dec & De & Dec 70 8 Dec 9Dec 0 Dec 11Dec 12 Des 13Dec 14Dec

Variations de la tendance de circulation en IDF pendant la période de comptage
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Mat de comptage avec caméra et boitier d’enregistrement

2021-12-07 09:00:42

Exemple de prise de vue depuis une caméra sur I'intersection ouest sortie Rn2 /
Rd 548
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V ” Programme d’enquéte effectué
CD [f( Silly-le-Long (60)

%,

D533

Comptage automatique O

TV /PL -1 semaine

Comptage directionnel

Google Map data ©2022 Google
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—— 2.6.2. TRAFIC MOYEN JOURNALIER

Comme indiqué sur le plan, quatre sections ont fait I'objet de comptages
automatiques. Les comptages des sorties et entrées de la Rn 2 seront analysés
sur les comptages directionnels.

2.6.2.1. ANALYSEDE LARN 2

Sens Vers Paris | Vers Province Total
TMJ (véhi]) 15 000 14 000 28 000
TMJO (vehlj) 16 200 15 250 31 450

%PL J 15% 15% 15%

%WPL JO 20% 20% 20%

Synthese des résultats des comptages automatiques

Ainsi, on constate que la Rn 2 est empruntée par environ 29 000 véhicules par
jour. Compte tenu du profil de voirie et de sa position, il s’agit d'un TMJ
classique et la voie le supporte sans probleme particulier. Le taux de PL est
guant a lui cohérent avec le taux attendu, étant donné que dans le secteur, la
Rn 2 est le seul axe leur permettant de circuler rapidement. On y retrouve donc
la majorité du trafic de PL.

En regardant plus particulierement les données a I'heure de pointe, on constate
gue, dans le pire des cas, 1929 UVP/heure circulent vers la province. Or, une
route de ce type est capable d’absorber environ 1500 UVP/voie/heure. Ici, 965
UVP/voie/heure sont relevés, ce qui est bien en deca des capacités du trongon.

CDVIA WWW.CDVIA.FR
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—— 2.6.3. COMPTAGES DIRECTIONNELS

En plus du comptage en section courante présenté ci-dessus, des comptages
directionnels ont été réalisés aux différentes heures de pointe (HPM et HPS)
sur 2 carrefours :

®" Rn 2 - Sortie et entrée nord-ouest / Rd 548
" Rn 2 - Sortie et entrée sud-est / Rd 548

Les mouvements tournants du carrefour entre la Rd 548 et la Rc 7 ont été
relevés lors de la visite du site. Les différents comptages sont présentés sur les
deux pages suivantes. Comme indiqué dans le dispositif de comptage, les
mesures ont été effectuées sur 2 périodes d’'une heure. Pour les déterminer,
les différents comptages et les observations sur le terrain ont été employées,
ainsi il a été établi que les heures de pointes sont :

® 08h45 a 09h45 pour 'THPM
®= 17h00 a 18h00 pour 'HPS

L’heure de pointe du matin ne correspond cependant pas a celle qui est
constatée sur la Rn 2, qui elle se situe entre 7h et 8h. Ceci est cohérent avec
les départs des personnes travaillant sur la région parisienne.

Les différentes données sont exprimées en UVP.

A 'HPM, 93% des UVP sortant de la Rn 2 tournent en direction de Silly et du
Plessis, tandis que 93% arrivant de la Rd 548 et de la Rc 7 prennent les entrées
de la Rn 2 et donc ne continuent pas vers la carriere. Le matin, 5% des
véhicules traversent donc pour l'instant le diffuseur en direction du site d’étude.

A I'HPS, on remarque que la plus grande partie des véhicules quittant la Rn 2
dans les deux sens prennent la direction de Silly-le-Long et du Plessis-Belleville
(96%). On remarque également que la majorité des véhicules arrivant sur le
diffuseur routier depuis la Rd 548 dans les deux sens prennent la Rn 2 (97%).
Ainsi, peu de véhicules traversent ou quittent la Rn 2 pour se rendre a la carriere
(3%).

Les données précédentes sont cohérentes avec l'activité de la carriére, plus
importante le matin que le soir.
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Enquéte de circulation — Silly-le-Long (60)

~y
c D Ik Mardi 7 décembre 2021

Heure de pointe du matin : 08h45 a 09h45

Ph

Google Map data ©2022 Google
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Enquéte de circulation — Silly-le-Long (60)
Mardi 7 décembre 2021
Heure de pointe du soir: 17h00 a 18h00

Résultats en L

—QGA
Map data ©2022 Google
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— 2.7. FONCTIONNEMENT DES DIFFERENTS
CARREFOURS

Afin d’analyser plus en détails le fonctionnement des différents carrefours, le
calcul de leurs réserves de capacités a été réalisé. Les résultats obtenus
permettent de connaitre le fonctionnement théorique des carrefours mais aussi
d’identifier d’éventuels points de blocages. Les différents résultats pourront étre
comparés avec les résultats obtenus aux horizons futurs et ainsi témoigner de
I'évolution prévisionnelle des conditions de circulation.

Régimes de priorité — Silly-le-Long (60)
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Map data ©2022 Google
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—— 2.7.1. CARREFOUR 1 : RD 548/ ACCES AU SITE DU PROJET / RC7

Dans un premier temps, le carrefour entre la Rd 548, I'acces au site et la Rc 7
a été étudié. Ce carrefour permettra a termes 'accés au site du projet et permet
aujourd’hui I'accés a EQIOM Granulats déja présent. Nous allons considérer,
au vu des trafics nuls observés sur la branche nord, qu’il s’agit d’'un carrefour
en T géré par un STOP. La voie principale et prioritaire estla Rc 7/ Rd 548. La
disposition du carrefour est présentée ci-dessous. On notera I'absence de
traversées piétonnes et cyclistes.

Configuration du carrefour Rd 548 / Entrée du site / Rc 7 — Source : Google Maps

Le carrefour étant géré par Stop, le calcul des réserves de capacité a été
réalisé a I'aide de la méthode dite « allemande » développée par Harder et
Siegloch et qui se base sur la hiérarchisation des flux. Les résultats des calculs
sont présentés sur le tableau ci-contre.
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HPM HPS
Mouvement tournant Résene de Temps d'attente Résene de Temps d'attente
capacité moyen (s) capacité moyen (s)
TaG depuis Rd 548 98% 3 99% 3
TaD depuis l'acces 99% 4 100% 4
TaG depuis l'acces 100% 6 100% 6

Réserve de capacité limité (entre 5 et 20%) ou Temps d'attente moyen assez faible a assez long (10 a 30s)
Réserve de capacité critique (<5%) ou Temps d'attente moyen long a trés long (>30s)

Réserve de capacité des différents mouvements tournants du carrefour

Le carrefour possede des réserves de capacité satisfaisantes sur 'ensemble
des voies pour les deux heures de pointe et aucun dysfonctionnement
particulier n’est a relever.

pace [18]
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——— 2.7.2. CARREFOUR 2 : ENTREE ET SORTIE NORD-OUEST RN 2/
RD 548

Le carrefour Rn 2 / Rd 548 nord-ouest a ensuite été étudié. Ce carrefour est un
carrefour en T a 3 branches géré par STOP. La branche nord-est correspond
al'entrée et a la sortie de la Rn 2 direction Paris. La branche prioritaire est celle
de la Rd 548.

Il a été constaté que la majorité des véhicules quittent la Rn 2 en direction du
Plessis-Belleville et de Silly-le-Long.

D548

D548

D548

D548

Google! Map data ©2022

Configuration du carrefour Rn 2/ Rd 548 ouest — Source : Google Maps
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Vue de I'intersection Rn 2 / Rd 548 — Source : Google Street View

Le carrefour étant géré par Stop, le calcul des réserves de capacité a été
réalisé a I'aide de la méthode dite « allemande » développée par Harder et
Siegloch et qui se base sur la hiérarchisation des flux. Les résultats des calculs
sont présentés sur le tableau ci-dessous.

HPM HPS
Mouvement tournant Résene de Temps d'attente Résernve de Temps d'attente
capacité moyen (s) capacité moyen (s)
TaG depuis Rd 548 99% 5 100% a
Ouest
TaD depuis Rn 2 99% 7 100% 5
TaG depuis Rn 2 61% 10 76% 8

Réserve de capacité limité (entre 5 et 20%) ou Temps d'attente moyen assez faible a assez long (10 a 30s)
Réserve de capacité critique (<5%) ou Temps d'attente moyen long a trés long (>30s)

Réserve de capacité des différents mouvements tournants du carrefour

Le temps d’attente a la sortie de la Rn 2 ne génere pas de probleme avec le
trafic actuel.
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——— 2.7.3. CARREFOUR 3: ENTREE ET SORTIE SUD-EST RN 2 / RD
548

Le carrefour Rn 2 / Rd 548 sud-ouest a ensuite été étudié. Ce carrefour est un
carrefour a 4 branches. L’axe nord-ouest / sud-est correspond a la Rd 548. La
branche sud-ouest est la sortie de la Rn 2 contrélée par un STOP. La branche
nord-est est la voie d’insertion sur la Rn 2 en direction de la province.

Le matin, 61% des véhicules qui arrivent de Silly-le-Long continuent tout droit,
pour ensuite emprunter la Rn 2 en direction de Paris. Le soir, 79% des
véhicules tournent a droite en direction de Nanteuil-le-Haudouin via la Rn 2.

Configuration du carrefour Rd 548 / Rn 2 est — Source : Google Maps
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Le carrefour étant géré par Stop, le calcul des réserves de capacité a été
réalisé a 'aide de la méthode dite « allemande » développée par Harder et
Siegloch et qui se base sur la hiérarchisation des flux. Les résultats des calculs
sont présentés sur le tableau ci-dessous.

HPM HPS
Mouvement tournant Résene de Temps d'attente Résene de Temps d'attente
capacité moyen (s) capacité moyen (s)
TaD depuis la Rn 2 96% 6 84% 6
TaG depuis la Rd 548 100% 4 100% 5
Ouest
TaG depuis Rn 2 96% 12 96% 13

Réserve de capacité critique (<5%) ou Temps d'attente moyen long a trés long (>30s)

| Réserve de capacité limité (entre 5 et 20%) ou Temps d'attente moyen assez faible a assez long (10 a 30s)

Réserve de capacité des différents mouvements tournants du carrefour

La quantité de véhicules en provenance de Silly et du Plessis génere au stop
un temps d’attente Iégérement supérieur a 10 secondes. C’est cohérent avec
la disposition de Tlintersection et des trafics mais cela ne génére aucun
probléme particulier.
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3. TRAFIC GENERE PAR LE PROJET

— 3.1. HYPOTHESES DE GENERATION

Afin de déterminer I'impact du projet sur les conditions de circulation, il est
indispensable dans un premier temps de déterminer le trafic généré par le
projet.

On rappelle ainsi que le projet est un entrepdt logistique de 34 817 m? de
Surface de Plancher (SDP) décomposé en 1 batiment de 6 cellules et dont
moins de 15% sont des bureaux.

FTXREETATTTEIAEE
YO OACCES Fum g g
» »

PROJETSILLY LELONG ¢
: : L
Ech 1:1000eme (sur formatA3) VIRTUD
12Av'“ 2021 INDUSTRIAL PROPERTY
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Plan masse et programmation du projet — Source : VIRTUO
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Pour obtenir les trafics générés par le projet, différents ratios sont nécessaires :

Ratio d’emploi par surface : 1 emploi pour 75m?2 de SDP pour les
surfaces d’activité et 1 emploi pour 25m? de SDP pour les surfaces de
bureaux. Ces ratios sont issus des données du BET CDVIA. lIs
correspondent aux moyennes pour ce type de programmation.

Taux de présence : 90%

Une part modale VP de 100% a été utilisée. En effet, compte tenu de
la position du site et de sa faible accessibilité en TC et en modes actifs,
il a été estimé que la part modale des TC serait nulle.

Nombre moyen de personne par voiture : 1.1

Etant donné que pour l'instant, les horaires de type 3*8 ou 2*8 ne sont
pas connus, une hypothése au pire avec un chevauchement de
l'arrivée de 50% des employés avec I'heure de pointe du matin et de
l'arrivée et du départ de 50% des employés avec I'heure de pointe du
soir est utilisée.

Il a été estimé par VIRTUO qu'il y a environ 300 passages de PL par
jour. Les données de comptage PL sur la Rn 2 ont été utilisées pour
obtenir le taux de circulation des camions en HPM et HPS dans le cas
d’horaires en 2*8.

A l'aide des différents ratios ci-dessus et des données du projet fournies par
VIRTUO, le trafic généré a été estimé et est présenté dans les tableaux ci-
dessous. L'hypothése considérée d'arrivée des véhicules a I'heure de pointe est
la plus défavorable et donc dimensionnante pour le projet.

Heure de Pointe HPM HPS Journée
Génération Emis Recu Emis Recu Emis Recu
Surface totale (en m?) 34 817 34 817 34 817 34 817 34 817 34 817
Nombre d'emplois 200 200 200 200 200 200
Taux de présence 90% 90% 90% 90% 90% 90%
Hypothése 2*8 5% 50% 50% 50% 100% 100%
Nombre de personnes par 11 11 11 11 11 11
\oiture (ou cowoiturage)
Tarafic généré en PL 11 11 6 6 150 150
Trafic généré en VL 8 82 82 82 164 164
Trafic généré en UVP 30 104 94 94 464 464
Trafic généré par les surfaces d’activités
pace [21]
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Heure de Pointe HPM HPS Journée
Génération Emis Recu Emis Recu Emis Recu
Surface totale (en m?) 500 500 500 500 500 500
Emploi par surface 0.04 0.04 0.04 0.04 0.04 0.04
Nombre d'emplois 20 20 20 20 20 20
Taux de présence 90% 90% 90% 90% 90% 90%
Etalement de la pointe 5% 55% 50% 10% 100% 100%
Par modale VP 100% 100% 100% 100% 100% 100%
Non."bre de personnes par 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1
\oiture (ou cowoiturage)
Trafic généré en VL 1 9 8 2 16 16
Total VL (activité + bureau) 9 91 90 83 180 180
Trafic généré en UVP 1 9 8 2 16 16
Total UVP (activité + bureau) 31 113 102 96 480 480

Trafic généré par les surfaces de bureaux et synthese des générations de trafic

CDVIA
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— 3.2. ORIGINE ET DESTINATION DES FLUX

ISSUS DU PROJET CDVI}(

Al'aide de I'étude EGT de 'INSEE datant de 2016, les données
sur les déplacements domicile-travail ont été extraites. Il a ainsi
été possible de déterminer les différentes communes d’origine
et de destination des travailleurs présents sur les communes o

du Plessis-Belleville, de Lagny-le-Sec et de Nanteuil-le-
Haudouin. A cause de I'absence de plateforme logistique a
Silly-le-Long a [I'heure actuelle, les données origines-
destination de cette commune n’ont pas été exploitées car elles
n'auraient pas été représentatives. A I'aide de ces données, les
itinéraires principaux ont été déterminés ainsi que leur poids
dans le flux global issu du projet.

Ensuite, les itinéraires principaux des camions ont été
déterminés grace aux flux sur la Rn 2.

Les cartes suivantes synthétisent les résultats obtenus.

ow

Répartition du trafic de véhicules |égers généré par le
projet

Map data ©2022 Google
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Map data ©2022 Google
Répartition du trafic de poids-lourds généré par le projet
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— 3.3. TRAFIC PREVISIONNEL

A l'aide du tableau de génération de trafic, de la répartition des flux sur les
différents itinéraires ainsi que des trafics actuels, le trafic prévisionnel sur le site
a été déterminé. Le tableau ci-dessous indique le trafic journalier sur la Rn 2.

Avant le projet
TMJ (vehlj) 32 472
Rn 2 NORD TMJO (véhijo)| 34 932
TMJ (vehlj) 30 169
Rn 2 SUD TMJO (véhijo)| 32 454
A l'horizon du projet
TMJ (véhi)) 33 581 3%
Rn 2 NORD TMJO (véhi/jo)| 36 125 3%
TMJ (vehlj) 30 875 2%
Rn 2 SUD TMJO (véhljo)| 33 214 2%
Augmentation

TMJ et TMJO surlaRn 2

On constate ainsi une augmentation de trafic sur la Rn 2 a la suite de la mise
en place du projet. Cependant on observe que cette derniére n'est que de
'ordre de 2% au sud et 3% au nord, ce qui est faible, il y a donc peu d’impact
sur les volumes de trafic au niveau de la Rn 2.

En plus des trafics en ligne sur cette section, les mouvements directionnels
prévisionnels ont été déterminés et sont présentés pages suivantes.

On constate également des augmentations du trafic sur les différents
mouvements que ce soit a 'THPM ou a I'HPS. Elles seront détaillées dans les
pages suivantes.

Avant projet [ Al'horizon du projet | Augmentation
[ TMIO(PLIjo) 6280 6580 5%

Evolution du TMJO des PL

CDVIA WWW.CDVIA.FR
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Etant donné la forte utilisation de la Rn 2 par les poids lourds en jours ouvrés,
I'augmentation générée par le projet a son horizon n’est que de 5%.
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Flux attendus avec prise en compte du projet
Silly-le-Long (60)
Heure de pointe du matin : 8h45 a 9h45

Résultats en UVP/MH

—034
Map data ©2022 Google
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Flux attendus avec prise en compte du projet
Silly-le-Long (60)
Heure de pointe du soir: 17h00 a 18h00

Résuitats en UVPA

Google Map data ©2022 Google
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4. FONCTIONNEMENT PREVISIONNEL DU SITE

—4.1. FONCTIONNEMENT DES
CARREFOURS

DIFFERENTS

A l'aide des données de trafic prévisionnel, le fonctionnement des différents
carrefours a été étudié dans le cadre d’une mise en service du projet.

——4.1.1. CARREFOUR 1 : RD 548 / ACCES AU SITE DU PROJET / C7

Dans un premier temps, le carrefour entre la Rd 548, I'acces au site et la Rc 7
a éteé étudié. Ce carrefour permettra a termes I'acces au site du projet et c’est
donc celui qui connait la plus grande augmentation de trafic avec +330% d’UVP
(145 UVP) en HPM et +821% d’UVP (197 UVP) en HPS. Il est donc nécessaire
de vérifier que son bon fonctionnement subsiste malgré I'augmentation du
trafic.

Tout comme pour I'horizon actuel, le calcul des réserves de capacité a été
réalisé a I'aide de la méthode dite « allemande » développée par Harder et
Siegloch et qui se base sur la hiérarchisation des flux. Les résultats des calculs
sont présentés sur le tableau ci-dessous.

HPM HPS
Mouvement tournant Résene de Temps dattente Résene de Temps d'attente
capacité moyen (s) capacité moyen (s)
TaG depuis Rd 548 89% 4 91% 4
TaD depuis l'acces 95% 4 89% 5
TaG depuis l'acces 99% 8 97% 8

Réserve de capacité limité (entre 5 et 20%) ou Temps d'attente moyen assez faible a assez long (10 a 30s)
Réserve de capacité critique (<5%) ou Temps d'attente moyen long a trés long (>30s)

Réserve de capacité des différents mouvements tournants du carrefour

On constate ainsi que malgré une Iégére diminution des réserves de capacité
de certaines branches, le fonctionnement du carrefour reste satisfaisant.
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Configuration du carrefour Rd 548 / Entrée du site / Rc 7 — Source : Google Maps

Au vu de Paugmentation notable de trafic de PL et de VL, le
fonctionnement et la sécurité de I'intersection ont également été étudiés.

Ont été constatés :

= Un effacement avancé du marquage au sol (ligne discontinue, lignes
de stop, zébra, ...), entrainant un respect peu probable du régime de
priorité sur le carrefour

= La giration des PL depuis I'accés a la carriere empiéte sur la voie
opposée

= Un angle mort important depuis la cabine des PL quittant le site du
projet vers la Rn 2, rendant dangereux la giration en dépassant sur la
voie opposée
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= Une vitesse excessive depuis la Rn 2 vers la Rc 7 a cause de la
chaussée trés dégagée et de la descente

= L’incohérence des limites de vitesse avec un passage de 70 km/h a 30
km/h sans palier a 50 km/h

Dysfonctionnements de I'entrée
du projet
Silly-le-Long (60)
P Zébras effacés par la
effacées giration des camions
de la carriere

R
Angles morts PL dangereux

Problémes de signalisation horizontale a I’entrée du site

Au vu de ces constatations, le BET CDVIA préconise :

Laremise en état du marquage au sol et son entretien a I’horizon
du projet

L’abaissement de la limite de vitesse a 50 km/h a I'approche du
carrefour depuis I'Est avec un panneau de limitation de vitesse a
implanter.

Le changement de régime de priorité de l'intersection comme
décrit sur les schémas dans les pages suivantes
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Ameénagement actuel
Acces au projet
Silly-le-Long (60)
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Schéma de 'aménagement actuel du carrefour d’accés au projet
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A T'horizon du projet, la répartition des flux sur les différentes branches du
carrefour est modifiée de maniére importante. Ainsi, I'intersection qui permettait
une circulation facilitée de la Rc 7 géne le plus gros du trafic. La mise en place
d’un stop sur la Rc 7 est envisagée. Afin de casser la continuité de la route et
de s’assurer du respect de la signalisation, 'aménagement d’un ilot central est
préconisé.

Le virage de la Rd 548 au site du projet devra étre dimensionné en fonction du
gabarit des PL attendus. Afin de s’assurer que les PL sortant du site ne
dépassent pas sur la voie opposée, la mise en place d’un terre-plein
franchissable ou d’une surlargeur axiale est conseillée.

Enfin, afin d’assurer la cohérence des limitations de vitesse en vue de
'abaissement de la limite & 30 km/h sur la Rc 7 et dans le but d’éviter un écart
trop important entre les VL et les PL, I'abaissement de la limitation a 50 km/h
est proposée.

La capacité du carrefour a été recalculée en prenant en compte 'aménagement
proposé. Les résultats sont présentés dans le tableau suivant.

HPM HPS
Mouvement tournant Résene de Temps dattente Résene de Temps d'attente
capacité moyen (s) capacité moyen (s)
TaG depuis l'acces 100% 3 99% 3
TaD depuis Rc 7 98% 4 99% 4
TaG depuis Rc 7 99% 6 100% 6

Réserve de capacité limité (entre 5 et 20%) ou Temps d'attente moyen assez faible a assez long (10 a 30s)
Réserve de capacité critique (<5%) ou Temps d'attente moyen long a trés long (>30s)

Réserve de capacité des différents mouvements tournants du carrefour

Avec cet aménagement, les réserves de capacités sont trés bonnes et les
temps d’attente sont réduits au minimum. Malgré I'importante augmentation du
trafic, le fonctionnement du carrefour reste satisfaisant.

CDVIA WWW.CDVIA.FR
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——4.1.2. CARREFOUR 2 : ENTREE ET SORTIE NORD-OUEST RN 2/
RD 548

D548
Tout comme le carrefour précédent, l'intersection Rn 2 / Rd 548 ouest a

également été testée a l'horizon de la mise en service du projet. Cet
aménagement connait une augmentation de +35% de trafic en HPM et +46%
de trafic en HPS. Ses caractéristiques demeurent inchangées et le calcul des
réserves de capacité a de nouveau été réalisé a l'aide de la méthode dite T
« allemande » développée par Harder et Siegloch et qui se base sur la
hiérarchisation des flux. Les résultats des calculs sont présentés sur le tableau

ci-dessous.
HPM HPS
Mouvement tournant Résene de Temps dattente Résene de Temps dattente [REHE
capacité moyen (s) capacité moyen (s)
TaG depuis Rd 548
P 97% 5 96% 5
Quest
TaD depuis Rn 2 86% 9 92% 7
TaG depuis Rn 2 51% 15 68% 11
Réserve de capacité limité (entre 5 et 20%) ou Temps d'attente moyen assez faible & assez long (10 a 30s)
Réserve de capacité critique (<5%) ou Temps d'attente moyen long a trés long (>30s)

D548

Réserve de capacité des différents mouvements tournants du carrefour

Google! Map data ©2022

L’augmentation du trafic en provenance de la Rd 548 sud-ouest en direction du
projet rend plus difficile le tourne a gauche depuis la Rn 2 et augmente les
temps d’attente de 2 a 5 secondes. Ce probléme est cependant limité a I'heure
de pointe de I'arrivée des employés et reste tolérable sur ce type d’intersection. On constate ainsi que le fonctionnement du carrefour reste satisfaisant.

Configuration du carrefour Rn 2/ Rd 548 ouest — Source : Google Maps
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——4.1.3. CARREFOUR 3: ENTREE ET SORTIE SUD-EST RN 2/ RD
548

Enfin, le fonctionnement du carrefour sud-ouest entre la Rd 548 et la Rn 2 a de
nouveau été étudié. Des trois intersections, c’est celle qui connait la plus petite
augmentation de trafic avec +14% en HPM et +18% en HPS. La plus grande
partie des véhicules supplémentaires générés par le projet arrivent de la Rn 2
et tournent a gauche sur la Rd 548. Le flux déja existant de véhicules arrivant
de la Rd 548 nord-ouest sur le diffuseur géne l'insertion des véhicules sortant
de la Rn 2 dans le trafic.

Les capacités ont été recalculées a I'aide de la méthode dite « allemande »
développée par Harder et Siegloch qui se base sur la hiérarchisation des flux.
Les résultats des calculs sont présentés sur le tableau ci-dessous.

HPM HPS
Mouvement tournant Résene de Temps d'attente Résene de Temps d'attente
capacité moyen (s) capacité moyen (s)
TaD depuis la Rn 2 96% 6 83% 7
TaG depuis la Rd 548 98% 4 93% 5
Ouest

TaG depuis Rn 2 84% 15 84% 18

Réserve de capacité limité (entre 5 et 20%) ou Temps d'attente moyen assez faible a assez long (10 a 30s)
i Réserve de capacité critique (<5%) ou Temps d'attente moyen long a trés long (>30s)

Réserve de capacité des différents mouvements tournants du carrefour

La réserve de capacité des différentes voies reste élevée, cependant, le temps
d’attente pour tourner a gauche depuis la Rn 2 augmente légérement par
rapport a la situation actuelle. Ceci n’est pas un probléme car le nombre de

vehicules effectuant ce mouvement tournant reste faible. On constate ainsi que le fonctionnement du carrefour reste satisfaisant.

Configuration du carrefour Rd 548 / Rn 2 est — Source : Google Maps
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—4.2. DESSERTE EN TRANSPORTS EN COMMUN

Dans l'objectif de se placer dans une démarche durable et de réduire I'impact
des déplacements, I'étude de la mise en place d’'un accés au site par les
transports en commun a été réalisé en se basant sur I'analyse des données TC
en 2.3.

Il avait été déterminé que peu d’actifs issus des communes autres que le trio
de communes Lagny-le-Sec, Le Plessis-Belleville et Nanteuil-le-Haudouin se
déplacent en TC. Les pourcentages sont résumés dans le diagramme suivant :

m Véhicule particulier (Deux-roues motorisé, voiture, camion, fourgonette,...) - 95 %

Transports en commun - 5%

Part des différentes modes de transport dans les trajets Domiciles-travail a
destination du trio de communes — Source : INSEE 2016

Cependant, la non-desserte du site pourrait I'amener a se priver de 27%
d’employés potentiels issus du trio de commune. Ces 27% se déplacent
aujourd’hui majoritairement a pied et en TC, mais étant donné I'éloignement du
projet et du manque d’aménagement sur ['itinéraire, ils ne pourront pas s’y
rendre.

CDVIA WWW.CDVIA.FR
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Total Domicile-travail

Marche a pied

Transport en commun

Part de MaP + TC

Plessis 297 69 15 28%
Lagny 171 25 0 15%
Nanteuil 566 103 66 30%
TRIO 1034 197 81 27%

Part des actifs pouvant étre touchés par une desserte en TC du site du projet —
Source : INSEE 2016
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4.2.1. UTILISATION DU RESEAU

PUBLIC EXISTANT

Al'issue de 'analyse de I'état actuel, il avait
été déterminé que I'offre de TC en place ne
correspondait pas a la desserte du site, a
cause principalement de I'éloignement des
arréts vis-a-vis du projet.

Cependant, on rappelle que :

La ligne 6401 qui relie la gare du
Plessis-Belleville a Nanteuil avec
un départ & 8h03 la semaine passe
a proximité du site du projet. Le
départ de Nanteuil le soir se fait &
17h10.

La ligne 6442 qui relie la gare du
Plessis-Bellevile a  Crépy-en-
Valois, passe a proximité du site
du projet. Le trajet aller a lieu a
6h50 et le retour part de Crépy a
17h40.

La ligne 636 qui relie Le Plessis-
Belleville & Senlis en passant par
Nanteuil passe a proximité du site
du projet. Il y a 22 bus par jours
circulant sur cette ligne, avec un
premier départ de Lagny-le-Sec a
6h00 jusqu’'a 14h44 et des retours
aux alentours de 12h40 jusqu’a
18h35.

La carte suivante synthétise les itinéraires
de ces bus:

CDVIA

Le Plessis-Belle

Lagny-le-Sec
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Silly-le-Long

Nanteuil-le-Haudouin
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Dans I'éventualité de I'utilisation de I'offre de TC déja en place, I'ouverture d’un
arrét est donc nécessaire.

La premiére possibilité se basant sur la mise en place d’un arrét au sud-est du
diffuseur afin de ne pas dévier les lignes existantes n’a pas été envisagée car
la topographie du site, les limitations de vitesse, la nécessité de traverser 'une
des bretelles d’acces ou de sortie de la Rn 2 rendent l'utilisation d’un tel arrét
dangereux.

Il est en revanche envisageable de créer un arrét fonctionnant a la demande et
prés de l'intersection du site du projet.

Proposition d’emplacement
d’arrét de bus
Silly-le-Long (60)

///]]J/, 3

/

;o =
-

Cet emplacement, en complément de la création d’'un cheminement piéton
sécurisé de l'arrét jusqu’au site du projet, permettrait aux employés issus des

CDVIA INGENIERIE & MESURE DES DEPLACEMENTS WWW.CDVIA.FR
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8233_Silly-le-Long - Fonctionnement prévisionnel du site

communes avoisinantes de se rendre au site en utilisant le réseau TC. La
création d’'un tel arrét ne se ferait pas au détriment de l'efficacité des lignes
existantes car I'éloignement par rapport a I'itinéraire aujourd’hui emprunté est
faible. Avec un fonctionnement a la demande, son impact serait minimisé.

Cet emplacement favorise également le retournement du bus pour son départ
dans le sens opposé.

Dans I'hypothése d’un passage de bus a proximité du projet, les temps de
parcours seraient les suivants :

= Gare du Plessis-Belleville : 10 minutes
= Gare de Nanteuil-le-Haudouin : 8 minutes

Ainsi, l'offre de TC dans le cas de la création d’un arrét
pourrait permettre I’emploi de personnes n’ayant pas la
possibilité de se rendre au site par leur propre moyen.

Cependant, ceci ne sera possible qu’en fonction de la
concordance entre les horaires des employés et le passage
des bus.
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———4.2.2. MISE EN PLACE D’UNE NAVETTE

Si, aprés analyse, I'offre de TC existante ne correspond pas aux horaires des
employés, la mise en place d’'une navette pour desservir les gares de Nanteuil-
le-Haudouin et du Plessis-Belleville est envisageable.

Cette navette, d’'une capacité d’environ 20 a 25 places, permettrait plus de
flexibilité dans les horaires tout en permettant d’'employer des personnes non
motorisées ne pouvant pas se rendre d’eux méme sur le site.

CDVIA WWW.CDVIA.FR
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5. SYNTHESE

— 5.1. ETAT ACTUEL

Les comptages, observations et calculs de capacité réalisés sur les carrefours
du périmétre d’étude montrent que les conditions de circulation y sont
satisfaisantes et que le diffuseur de la RN2 propose des niveaux de trafic tres
modérés a la journée et aux heures de pointe.

— 5.2, ETAT PREVISIONNEL

Sur la base des éléments transmis par VIRTUO le flux journalier sur I'accés au
projet logistique (cf. schéma ci-contre) sera, en moyenne, de 700 mouvements
de véhicules a la journée, dont 300 poids-lourds.

Avec des employés qui travailleront en 2*8 ou en 3*8, les pointes de trafic
depuis ou vers le projet auront lieu en dehors des périodes de pointe de la
circulation générale (plutdt 6h puis 14h puis 22h).

L’étude de capacité des carrefours a toutefois été réalisée sur une hypothése
largement pessimiste considérant que ces événements seraient concomitants.

L’analyse des résultats des réserves de capacité prévisionnelles des carrefours
montre que I'ensemble des carrefours d’étude sont en mesure d’absorber le
trafic supplémentaire d( au projet. Cependant, le carrefour entre la Rc 7, 'accés
au projet et la Rd 548 nécessite un aménagement pour palier les problémes de
sécurité liés a 'augmentation des flux et notamment des PL.

CDVIA WWW.CDVIA.FR
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— 5.3. PRECONISATIONS

5.3.1. AMENAGEMENT DU CARREFOUR RC 7 / RD 548 / ACCES
AU SITE

Aprés étude approfondie, les éléments suivants ont été constatés :

= Un effacement avancé du marquage au sol (ligne discontinue, lignes
de stop, zébra, ...), entrainant un respect peu probable du régime de
priorité sur le carrefour

= La giration des PL depuis I'accés a la carriere empiéte sur la voie
opposée

= Un angle mort important depuis la cabine des PL quittant le site du
projet vers la Rn 2, rendant dangereux la giration en dépassant sur la
voie opposée

= Une vitesse excessive depuis la Rn 2 vers la Rc 7 a cause de la
chaussée trés dégagée et de la descente

= L’incohérence des limites de vitesse avec un passage de 70 km/h a 30
km/h sans palier a 50 km/h

Il conviendrait d’aménager le carrefour en adéquation avec

laugmentation des flux a I’horizon du projet.

——5.3.2. ACCES AU SITEENTC

Dans l'objectif de se placer dans une démarche durable et pour permettre
I'emploi de la population n’ayant pas les revenus nécessaires pour posséder
un véhicule, 'adaptation ou la mise en place d’une offre en TC complémentaire
est également a envisager.

[39]


http://www.cdvia.fr/

6. ANNEXES

— 6.1. MATRICES ORIGINE/DESTINATION

—— 6.1.1. MATRICES DU CARREFOUR RN 2/ RD 548 SUD-EST

Heure de pointe : 07h45 - 0845

Periode : 07h45 - 08n00

] E] = ] E]
S = a i s _ 7 H
© i @ <3 kS 2 i 2 3 kS
Blz 8|28 Bl |d|z|8
A B c D A B c D
VP 3| 223] 226/ luve 1] 52| 53|
[Véhicule léger 3[ 203 206| [Véhicule Iéger 1 48] 47]
Poids lourds 4 4 [Poids lourds 1 1
D548 Nord A [[semi remorque 5| 5| D548 Nord A [semi remorque 2] 2
Bus - Car 1 1 Bus - Car
Deux roues Deux roues
[vélo |véio
[ove [ove:
[Véhicule Iéger [Véhicule léger
Poids lourds [Poids lourds
N2 Est 8 [[Semi remorque N2 Est B [[Semi remorque
Bus - Car Bus - Car
Deux roues Deux roues
liveio [vélo
[uve 111] 72| 183 luve: 25] 17] 42
[Véhicule leger 100§ 59 59| [Véhicule léger 23] 15| 3g|
Poids lourds 2) 3 5| [Poids lourds 1 1
D548 Sud C [lsemi remorque 3| El D548 Sud € [[semi remorque 1 fl
Bus - Car 3| E Bus - Car
Deux roues 2| 2| 4 Deux roues 1 1
[véio [vélo
luve 11] 21] 3g] [ove: B g
[Véhicule Iéger 3| 15 18] [Véhicule léger 4 4
Poids lourds 1 1 [Poids lourds 1 1
N2 Ouest D [[semi remorque 4 5 9 N2 Ouest D [[semi remorque’ fl fl
Bus - Car Bus - Car
Deux roues Deux roues
[vélo [véio
luve 122) 75| 250) 447] luve 25 18| 60) 103]
[Véhicule léger 103) 62| 218] | se3 [Vehicule léger 23 16 50 89)
Poids lourds 2| 3| 5 10| [Poids lourds 1 2| 3
Total [Semi remorque 7 10) 17] Total [Semi remorque 1 3| 4
Bus - Car 3| 1 4 Bus - Car
Deux roues 2| 2| 4 Deux roues 1 fl
vélo vélo
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Periode : 08h00 - 08h15

Periode : 08h15 - 08n30

B k=] = B ° =
2 k] 3 § 2 % a g
il g2z S S
8 2 a 2 = 8 2 <] 2 2
A B C D A B C D
luve 53 53] uve 53) 53|
[Véhicule léger 47} 47| [Véhicule léger 49| 49|
Poids lourds 1 1 [Poids lourds 1 1
D548 Nord A [[Semi remorque 1} 1| D548 Nord A |[Semi remorque 1 ]
Bus - Car 1 1 [Bus - Car
Deux roues IDeux roues
[[vélo [Vélo
luve 3
[Véhicule léger [Véhicule léger
Poids lourds [Poids lourds
N2 Est B [lsemi remorque. N2 Est B |[semi remorque
Bus - Car [Bus - Car
Deux roues [Deux roues
livelo [vélo
[uve 28] 18] 26 juve 28] 2] 52|
|Véhicule léger 24 16 40| [Véhicule léger 26 18] 44|
Poids lourds 1] 1] 2 [Poids lourds
D548 Sud C |[semi remorque 1] 1] D548 Sud C [semi remorque 1 1
Bus - Car Bus - Car 3 3
Deux roues 1] 1) IDeux roues
\Vélo [Vélo
luve 3 6 9 juve 3| 2| E
[Véhicule léger 1] 6] 7| [Véhicule léger 1 2 3|
Poids lourds [Poids lourds
N2 Ouest D [Semi remorque 1 1] N2 Ouest D [Semi remorque 1 1
Bus - Car Bus - Car
[Deux roues IDeux roues
Vélo [Vélo
luve 3] 18] 59) 108| uvp 31| 24) 55 11
[Véhicule léger 25 16 53] 94| [Véhicule léger 27] 18] 51 Bﬁ
Poids lourds 1] 1] 1 3 [Poids lourds 1 1
Total Semi remorque. 2] 1 3| Total |Semi remorque. 2 1] 3|
Bus - Car 1 1 [Bus - Car 3 3|
Deux roues 1] 1 IDeux roues
\Vélo [Vélo
Periode : 08h30 - 08h45 Heure de pointe : 17h00 - 18h00
B k-1 - B = =
2 7 a ¢ 2 7 a g
2 A - T g | 2] g ]3|z
8 2 8 2 e 8 2 ] 2 2
A B C D A B C D
luve 2) 65| 67] luve 1| 149] 150
[Véhicule léger 2] 61] 63 [Véhicule léger 1 139 140|
Poids lourds 1 1 [Poids lourds
D548 Nord A [[Semi remorque 1} 1 D548 Nord A [[Semi remorque 3 3
Bus - Car [Bus - Car 2 2|
Deux roues IDeux roves
\Vélo [Vélo
luve luve
[Véhicule léger [Véhicule léger
Poids lourds [Poids lourds
N2 Est B [lsemi remorque. N2 Est B ||semi remorque
Bus - Car [Bus - Car
Deux roues [Deux roues
livélo [vélo
luve 29| 1| 41 juve 54 208] 262
[vehicule léger 27} 10 37] [véhicule léger 40] __ 200] 240)
Poids lourds 1] 1] 2| [Poids lourds 4 1 9|
D548 Sud C [lsemi remorque D548 Sud C |lsemi remorque 2) 1 3|
Bus - Car [Bus - Car 1 2 3|
Deux roues 1] 1] 2| IDeux roues
!V_D [Vélo
luve B 11] 16] juve 1] 109] 120
|Véhicule léger 1] 3] 4 [Véhicule léger 11 105 116|
Poids lourds [Poids lourds
N2 Ouest D [semi remorque 2] 4] 6| N2 Ouest D |lsemi remorque 2 2|
Bus - Car lBus - Car
Deux roues IDeux roues 1 1
\Vélo [Vélo
luve 34| 14] 76 124 uve 65| 200] 25| 537
[Véhicule léger 28] 12] 64] 104 [Véhicule léger 51 201 244 496)
Poids lourds 1] 1] 1 3 [Poids lourds 4 1 5|
Total Semi remorque. 2| 5| 7] Total [Semi remorgue. 2 1] 5| 8|
Bus - Car Bus - Car. 1 2 2 5|
[Deux roues 1 1 2 [Deux roves 1 1
\Vélo [Vélo
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Periode : 17h00 - 17n15

Periode : 17h15 - 17h30

B ° = B k=1 =
S S il g2z
8 2 ] 2 2 8 2 a 2 =
A B C D A B C D
luve 39) 3 luve 40 40)
[véhicule léger ﬁ ﬁ [Véhicule léger 4§| 40|
[Poids lourds Poids lourds
D548 Nord A |[Semi remorque 1 1 D548 Nord A [[Semi remorque
[Bus - Car 2 2| Bus - Car
IDeux roues Deux roues
élo livélo
juve luve
[Véhicule léger [Véhicule léger
[Poids lourds Poids lourds
N2 Est B [lsemi remorque N2 Est B ([Semi remorque
[Bus - Car Bus - Car
IDeux roues Deux roues
[vélo livelo
juve 23] 67] 0| [uve 19] 35| 25
[Véhicule léger 13 67 82] [vehicule léger 8 33 1]
[Poids lourds 3 3 Poids lourds
D548 Sud C |[semi remorque 1] 1] D548 Sud C [lsemi remorque 1] 1
[Bus - Car Bus - Car 1] 1
IDeux roues Deux roues
élo élo
juve 3| 18] 21 luve 6 2] 34)
[Véhicule léger 3] 18] 21 [Véhicule léger 6] Zj 34
[Poids lourds Poids lourds
N2 Ouest D |lSemi remorque N2 Ouest D [[Semi remorque
Bus - Car Bus - Car
[Deux roues 1 1 [Deux roues
[Vélo Vélo
wa 26| 67 57, 1 luve 19) 35| 68| 119|
[Véhicule léger 18] 67 51 13% [Véhicule léger 14 33 e8| 115]
[Poids lourds 3] 3| Poids lourds
Total |Semi remorque. 1 1 2| Total Semi remorque 1] 1
[Bus - Car 2 2| Bus - Car 1] 1
IDeux roues 1 1 Deux roues
[vélo [vélo
Periode : 17h30 - 17h45 Periode : 17h45 - 1800
2 = = B ° =
2 7 a3 € 2 7 @ g
H & @ 3 = 2 & 2 <] ]
2 o 3 S 3 2 & 3 o S
8 2 ] 2 2 8 2 8 2 e
A B C D A B C D
JUVP 1 30| 31 JUVP 40| 40|
[Véhicule léger 1] g 2j [Véhicule léger Aj 40|
[Poids lourds [Poids lourds
D548 Nord A [Semi remorque 2 7 D548 Nord A [[Semi remorque
[Bus - Car [Bus - Car
[Deux roves IDeux roves
[Vélo [Vélo
luve luve
[Véhicule léger [véhicule léger
[Poids lourds [Poids lourds
N2 Est B |[semi remorque N2 Est B |[semi remorque
[Bus - Car [Bus - Car
IDeux roues IDeux roues
[vélo [vélo
juve 10| o8] 78| juve 1] 3] 49)
[véhicule léger 8 66 74 [Véhicule léger 9 34] 43
[Poids lourds 1 1 [Poids lourds 1 1
D548 Sud C |[semi remorque 1] 1] D548 Sud C |[semi remorque
[Bus - Car [Bus - Car 1 1 2|
IDeux roues IDeux roues
[véio [véio
juve 21] 21 luve 2 2] 4]
[Véhicule léger 19] 19| [Véhicule léger 2] Aj 42|
[Poids lourds [Poids lourds
N2 Ouest D |[semi remorque 1 1 N2 Ouest D |[semi remorque 1 1
Bus - Car Bus - Car
IDeux roues IDeux roues
[Vélo [Vélo
luve 10| 69 51 X luve 13| 38
[Véhicule léger 8 67] 45| 12% [Véhicule léger 11 34] 125
[Poids lourds 1 1 [Poids lourds 1 1
Total [Semi remorque. 1 3 4] Total |Semi remorque. 1] 1]
[Bus - Car [Bus - Car 1 1 2|
IDeux roves IDeux roues
[Vélo [vélo
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—6.1.2.

Heure de pointe : 07h45 - 08h45

MATRICES DU CARREFOUR RN 2 / RD 548 NORD-OUEST

Periode : 07h45 - 08h00

H B = 3
2 = i 2 = i
H & @ Y 2 & 2 bt
2z 2|2 Bl gk
A B c A B c
luve 7 7l 14 [uve 4 3 7
[Véhicule léger 3| 7! 10] [Véhicule léger 2| 3| 5|
Poids lourds [Poids lourds
D548 Nord A [[semi remorque 2| 2 D548 Nord A [[semi remorque 1 1
Bus - Car lBus - Car
Deux roues 1 1 IDeux roves
liveio [vélo
luve 7] 201 234 [uve 52) 52|
[Véhicule léger 1 205|209 [Véhicule léger 48] 48]
Poids lourds 1] 2] 3 [Paids lourds
N2 Est B [lsemi remorque 2 6] 8| N2 Est B |lsemi remorque 2 2|
Bus - Car 3| 3 Bus - Car
Deux roues IDeux roves
liveio [vélo
luve 19 101} 120] luve 4] 2] 29|
[Véhicule léger 9| 95| 104 [Véhicule léger 2| zj zj
Poids lourds 2 2 [Paids lourds 1 1]
D548 Sud C |[semi remorque 3] 3] 6| D548 Sud C [isemi remorque 1] 1
Bus - Car Bus - Car
Deux roues 1 1 IDeux roves
[vélo [vélo
luve 26| 108] 234 369 luve 4] 29| 55 88|
[Véhicule léger 10| o8] 21| 300 [Véhicule léger 2| 25| 51 78]
Poids lourds 3| 2 5 [Poids lourds 1 1]
Total [Semi remorque 5| B o} 16 Total [Semi remorque 2| 2 4
Bus - Car 3| 3 Bus - Car
Deux roues 1 1 2 IDeux roves
lvélo [vélo
Periode : 08h00 - 08h15 Periode : 0815 - 08h30
] ] ] 3
2 ﬁ @ 2 " @
2 u 2 | 2 w 2 K]
- - I I - B -
A B c A B c
luve 1} 1) luve
[Véhicule léger 1} 1 [Véhicule léger
Poids lourds [Poids lourds
D548 Nord A |[semi remorque D548 Nord A [semi remorque
Bus - Car Bus - Car
Deux roues 1 1 IDeux roves
[vélo [véio
luve 3] 51] 54 luve 55 55|
[Véhicule léger 1] 47, 48] [véhicule léger 49) 49)
Poids lourds [Poids lourds 1 fl
N2 Est B [lsemi remorgue 1 1] 2| N2 Est B |[semi remorque 1] 1
Bus - Car 1} 1 IBus - Car 1 1]
Deux roues [Deux roves
[véio [véio
[uve 3| 2] 29 [uve 4] 26] 30|
[Véhicule léger 3| 24| 2j [Véhicule léger 2| 24| 2]
Poids lourds [Poids lourds
D548 Sud C [lsemi remorque 1 1 D548 Sud ¢ [[Semi remorque. 1 1] 2
Bus - Car lBus - Car
Deux roues [Deux roves
[vélo [Vélo
luve §| 24 52) 84 luve 4| 26| 55 89
[Véhicule léger 4 24| 48 76) [Véhicule léger 2 24| 49) 75|
Poids lourds [Paids lourds 1 1l
Total [Semi remorque 1] 1 1} 3 Total [Semi remorque 1 1} 1 3
Bus - Car 1 1 Bus - Car 1 fl
Deux roues 1} 1 IDeux roves
[vélo [velo

[41]
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Periode : 08h30 - 08h45 Heure de point 7h00 - 18n00
B 2 B ]
R I s8]z
2 2
Bl | 2|8 Ele|g|¢f
A ) c A B c
- S S S S
[véhicule léger 1 3 4 [véhicule léger 1 4 5|
[Poids lourds [Poids lourds
D548 Nord A [Semi remorque 1 1 D548 Nord A [[Semi remorque
Bus - Car Bus - Car
IDeux roues Deux roues
[véo [vélo
Véhicule léger 61] [Véhicule léger
[Poids lourds 1] 1] 7 [Poids lourds
N2 Est B [[Semi remorque fl 2| 3| N2 Est B [[Semi remorque 3] 3
Bus - Car 1] 1
IDeux roues
élo
[véhicule léger 2 24] 26| [véhicule léger
[Poids lourds 1 1 Poids lourds 1 2 3
D548 Sud C [semi remorque 2] 2| D548 Sud C [[semi remorque 1 2| 3|
Bus - Car
IDeux roues 1 1
élo
[Véhicule léger 2] 25 64) 91 13| 41
[Poids lourds 2 1 E Poids lourds 1 2
Total [Semi remorque 3 1 2 o Total [Semi remoraue 1 2 3 6
[Bus - Car 1] 1 Bus - Car 2] 2|
IDeux roues 1 1 Deux roues
[veto [vélo
Periode : 17h00 - 17h15 Periode : 17h15 - 17h30
2 3 B 3
2 5 @ 2 o I
I S R - N
8 2 8 e a 2 8 =
A B C A B C
I s Y (V- S A B
[véhicule léger 1 1 [véhicule léger 1 1
[Poids lourds Poids lourds
D548 Nord A [semi remorque D548 Nord A [[semi remorque
[Bus - Car Bus - Car
IDeux roues Deux roues
[Vélo |Vélo
[Véhicule léger 33 [Véhicule Iéger 40} 0]
[Poids lourds Poids lourds
N2 Est 8 |[Semi remorque 1] 1| N2 Est 8 [[Semi remorque
[Bus - Car 2] 2| Bus - Car
IDeux roues Deux roues
[véio [vélo
v s wo[ T 1
[Véhicule léger 4 16} 20] [véhicule léger 5 8 13
[Poids lourds 1 1 2 [Poids lourds
D548 Sud C [semi remorque 1 1 D548 Sud € [semi remorque 1 1
Bus - Car Bus - Car
IDeux roues Deux roues
[vélo [véto
N i T R, T S S T N B
[véhicule léger 4 16} 341 54] [vehicule léger 5 8 41] 54
[Poids lourds 1 1 9 [Poids lourds
Total [Semi remorque 1] 1] 2| Total |Semi remorque 1] 1]
Bus - Car 2 9 Bus - Car
IDeux roues Deux roues
élo [vélo
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Periode : 17h30 - 17hd5

[véhicule léger

> D548 Nord|

o N2 Est

0 D548 Sud

Total

[Poids lourds

D548 Nord A [lsemi remorque

lBus - Car

[Deux roues

[Vélo

[vehicule léger

25|

[Poids lourds

®

N2 Est |Semi remorque

o

lBus - Car

IDeux roues

[Vélo

[véhicule léger

o

Poids lourds

D548 Sud

o

[Semi remorque

lBus - Car

eux roues

I
[Vélo

éhicule léger

25|

[Poids lourds

34)

Total [Semi remorque

N

lBus - Car

IDeux roues

[vélo
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Periode : 17h45 - 18h00

> D548 Nord|

© N2 Est

0 D548 Sud
Total

J

[Véhicule léger 1 fl 2
Poids lourds
[Semi remorque
Bus - Car

Deux roues
[vélo

[Véhicule leger 41 41

Poids lourds
|Semi remorque

[vélo
[Véhicule léger 3| 8] 11

[Poids lourds 1
[Semi remorque 1 1

D548 Nord

>

N2 Est

©

D548 Sud

o

[velo

[Véhicule leger 3| 9 42| 54
1)

Poids lourds 1|
Total |semi remorque 1 fl
Bus - Car

Deux roues

[vélo

— 6.2. DETAIL DES COMPTAGES AUTOMATIQUE

Résultats de comptages automatiques - Société CDVIA - 2 rue Suchet 94700 MAISONS-ALFORT - 01.43.53.69.45

Lieu de pose
Ville Sily-le-Long
Route ou Rue N2
Sens 1 Vers Paris
Sens 2 Vers Province
Entre
el
Vitesse autorisée Sens 1 110 kmh
Vitesse autorisée Sens 2 110 kmh
Coordonnées GPS 4911358 277221

Coordonnées Lambert 93

Remarques

Plan de localisation

COVip-

v VL PL ™V VL PL
Trafic Moyen/ Jour ouvrés (TMJO) 16 250 13 000 3240 15 250 12200 3040
Trafic Moyen / Jour (TMJ) 14 400 12 200 2180 13500 11450 2050
Vitesse 85% (V85) B o B - B o
Références Dates

Numéro d'affaire 8233 Pose du matériel  03/12/2021

Client VIRTUO Début d'analyse  04/12/21

Enquétes réalisées par CDVIA Fin d'analyse  08/12/21

Photo(s) du matériel posé

Prce [42]
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SYNTHESE du 04/12/2021 CDVIF—
SYNTHESE DES DONNEES avTnen WS wn en dume  oh z2h nocume 22h 6h THIVMI & TMIOAMIO  rafc st viesse moyens et ours o
v Vi L v v PL
VIS VS)  VEs Vmoy VIS VS0 VS Vmoy VIS VSO  VES  Vmoy

diurne 123 WM e T R b

nocturne 2100 wio .

HPM 1255 1128 WeM .

HpS 783 705 HPS .

RECAPITULATIF DES FLUX ET VITE!
Tv

JourlHeure Nocturne

0
Trafc moyen 1L s 1 7 1 w2 12 11 7e8
Trafic moyen 40 & & am 1266 148 1872 1592 res
=Pl vt Trafic journalier VL et PL

15000

- 11150 10886 | — ] —
—

L oo L L \ | |

|

920

P

samedi 4 décembre 2021 dimanche 5 décembre 2021 lundi 6 décembre 2021 mardi 7 décembre 2021 mercredi 8 décembre 2021

—
S n 8 o = =z
- PR
e oo i
e oo i
e o o b
il G o o
—

marche 5 cemre 2021

3 21
15 103 89
163
154
et
159
15%
23%

N2/ Vers SYNTHESE du_04/12/2021

n TMIVMI & TMIONMIO  tafc et v

SYNTHESE DES DONNEES WM sn oh WS ah 18h gume  &n  z2n nocturne

PL
I %IMI 3O %TMIO

3 %M 3o
diume 12000 3750 1740 85

nocturne 550 1500 30 15% 40 13%
HPM 493 603 10 5% 5%
HPS 1313 1636 0 3% o

RECAPITULATIF DES FLUX ET VITESSES
TV

JourlHeure 16 19 o
832 755 31 10891 1730
550 58 610 678 669 660 774 770 568 317 256 7816 1aas 9262

2 w1 o4 o4 1088 1317 1609 1443 1050 10795
1 768 o 910 s 1sko le1s 1o 1083 ¢ 1520
75 g4 o ol 1103 e less 1 o3 74 % 15650
3 7 764 s en o9 1175 1313 1144 s 643 ls 19si
Trtic moyen J0 e 1o % 10 e Mo 614 oo o0 103 141 lesws 1975 103 72 sor 1502
=Pl vt Trafic journalier VL et PL
5000
o0 1723 11970 12124 12467
& 10000 040
£ s x
! - - | |
0
samedi 4 décembre 2021 dmanche s décembre 2021 lundi 6 décembre 2021 mardi 7 décembre 2021 mercrei 8 décembre 2021

530 383 11723

e i =
e N Cou o
e S0 L4 o n
el SR B e

e e o w5 a i

il C s oo o e

—
— = e
e 57 2 :
b — e i
e = e 5
B o - i
T i e g
A i o .
e 0 o
i o o A

Taux de PL JO.
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Résultats de comptages automatiques - Société CDVIA - 2 rue Suchet 94700 MAISONS-ALFORT - 01.43.53.69.45 C D\I’i,p

Lieu de pose Résultats
Vile Sillyle-Long v VL PL v VL PL
Route ou Rue N2 Total campagne (7 jours) 7800 7500 320 3850 3450 390
Sens 1 Vers D548 Trafic Moyen/ Jour ouvrés (TMJ0) | 1700 1600 100 200 800 120
Sens 2 Vers N2 Paris Trafic Moyen / Jour (TM3)| 1550 1500 0 750 700 0
Entre . Vitesse Médiane (vs0) (IS - - - - -
et Vitesse 85% (vas) [II - - - - -
Vitesse autorisée Sens 1 70kmh Vitesse Moyenne (vmoy) [IIS = 5 - - -
Vitesse autorisée Sens2 70 kmh
Coordonnées GPS 49.11505 277212 Références Dates
Coordonnées Lambert 93 Numéro daffaire 8233 Pose du matériel  03/12/2021
Client VIRTUO Début d'analyse  04/12/21
Remarques os réalisées par COVIA Fin danalyse 0812121
Plan de localisation Photo(s) du matériel posé
- @
SENS 1 =
@
@
SENS 1 SYNTHESE du_04122021 _au__0si122021 el 7.0
SYNTHESE DES DONNEES wm o enon s anaen aume sn 22n nocume 22n 6 TMI-VM) & TMJO-VMIO i e hesse moyens et ues unrés
L
v v PL v v
3 %TMI JO WTMIO ) %TM) O %TMIO ) VIS VS0 VES Vmoy VIS V50 Va5 Vmoy VIS VS0 V85 Vmoy
1450 94% 1600 94% 1400 9 1500 94% 60 S : b >
nocturne 0 6 0 % 100 % 100 &% 10 - .
HPM a7 o 2% 11 w193 1% 6 e .
HPS. 21 o o6 18 e% 10 o 3 - - - -
RECAPITULATIF DES FLUX ET VITESSES
v
1 e Nocturne
FrR— 7 m 105 14120 9% 3 10 124
e tcantr 0201317 2 2 21 50 @ 7
wdssnmezs 3 3 4 55 202 120 138 a1
e 1 2 a a0 27 29 14 o 2
receds sz 0 0 7 4 170 122 16 3w
Trafic moyen TLI 6 2 s m  w 147 s 12 u s
Trafic moyen JO PR s w4 203 25 s a1
=Pl OVl Trafic journalier VL et PL
o 1616 Teal Teal
< 1000 4
H 1 s 50 104 109
0
samedi 4 décembre 2021 dimanche 5 décembre 2021 lundi 6 décembre 2021 mardi 7 décembre 2021 mercredi & décembre 2021

1 2
4 1 5

76 2 6 50 76
[S pon— 3 [ 50 195 95 64 119 135 9 60 15 5 1505 1616
a7 campre 021 1 2 1 4 a4 215 97 16 81 119 13 8 37 o 1520 62
o gicantre 2021 0 0 3 5 0 169 %2 122 120 17 171 9 5 14 1530 1621
‘Trafic moyen LY 6 3 2 4 5 a1 141 0 10 e 111 18 e 1 15 139 1497
1 2 2 4 5 103 95 11 91 18 140 9 1 6 6 1518 1619

Trafic moyen JO

Jour/Heure 1 2 34 5

camech 4 décarore 2021 O 0 0 2 2 2 0 o 0 2 o 00

manchesdscemezr 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10 o 1

[Srppn——— 0 1 0 4 5 5 5 2 3 8 5 5

a7 danene 2021 0 0 1 0 5 5 3 9 12 6 s 10

e dicentre 2021 0 0 1 2 3 s 6 5 10 71 o 5

Trafic moyen LY 0 0 1 1 3 3 3 4 6 4 5 5 4

Trafic moyen JO 0 0 1 1 4 5 5 6 10 5 s

Taux de PLTL) 0% 0%  20% 179 10% 7% 8% 4% 4% 5%
Taux de PL JO 0% 0% 3 2% 12% 0% 5% 5% s
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SENS 2 N2/ Vers N2 Par

SYNTHESE du 04/12/2021 08/12/20 SENS 1 N2/ Vel

SYNTHESE du 04/12/2021 au  08/12/2021

SYNTHESE DES DONNEES e e o AR AT  fatctvese rschue nes SYNTHESE DES DONNEES wu on on PR s zh 8 MIATIIOWAD  tatc et Aese s s s
o 0 o7 n o oy Y
60 wmwo 0 ) vis vso Vs vmoy vis ve) | ves vmy vis vso Ve vmey B vis veo Vs vmoy vis e ves vmy vis vso | ves  vmoy
o o B a ) - DV _vmo vis v _wms vmy vis_vio vis v
noctirne it o weol e 7 S
e i : e i o H e :
e £ £ : N S B s H e :

P e )
e 18 137
e R B TR TR o
—— 51T 0 1 1w ® B om hs
TR e T S S S A S R o o e
e F- R Tat moven 30 T & e om0 6o & 17
=PL ovi et PL =PL avi Trafic journalier VL et PL
s 000 ey 2000 1603 1633 1663
o
451 1000
; T N N , . 5 N
0 0
'samedi 4 décembre 2021 dimanche 5 décembre 2021 lundi 6 décembre 2021 samedi 4 décembre 2021 dimanche 5 décembre 2021 lundi 6 décembre 2021 mardi 7 décembre 2021 mercredi 8 décembre 2021
"
> n
U S T T & e e ensbarrazes 10 5 o o o o :
< P T S A S - s s = 5 v 8 B 75 2 4 s
[ty ] F H a7 H v 5 10 0 1 1
Pl o 15 m non H 5 n 5 v 3 0 0 4 4 1w
Tt movan 3 p 1 s uw % e o @ o » H R S T T
Tl movan 36 FE U - - S - a w % H Tate moyon 10 A B
o
S e B Ea S —— T— G — "
o soumma 00 0 0 o o e o 1 FR o o o o s
bzt OO — T — - r— . "
avm— 0 0 1 0 1 A I N o o4
e g 2 o o o ¥ ow s B3 s 1 rars 0 0 1 0 o 2 u 5 s v o7 H w
Tahs movan 703 o o 75 s % 3 % Tl meyon T o o 1 5 T 5 s s . i
Tt moyen 30 i o 1 2 5 5 2 Tarc magen 40 o 1 o w5 503 3 o H
TadaETI | o 0% 0w ow % 3% ™ e 1w 1 Tau da P L9 o % o 17 " y o w6
s S, o o . Toux de P3G i “ o PR

Lieu de pose Résultats Lieu de pose Résultats,
Ville Silly-le-Long v VL FL v VL PL Ville Sily-te-Long v PL v PL
Route ou Rue N2 Total campagne (7 jours) | 7800 7500 310 - - - Route ou Rue N2 Total campagne (7 jours)| 4050 3600 460 - - -
Sens1  VersN2Nord Trafic Moyen! Jour ouvrés (TW00)| 1750 e P 3 3 ) Sens1  Vers D548 Trafic Moyen/ Jour ouvrés (TMI0)| 850 800 140 - - -
Sens 2 Trafic Moyen / Jour (TM3)| 1550 1500 60 - - - Sens 2 Trafic Moyen / Jour (TM2)| 800 700 % - - -
Entre Vitesse Médiane (V50) - E - E - - Entre Vitesse Médiane (V50) - - - - B 5
et... Vitesse 85% (V85) - - - - - B el Vitesse 85% (v85) - = 5 5 . -
Vitesse autorisée Sens 1 70 kmih Vitesse Moyenne (Vmoy) - - s B - ) Vitesse autorisée Sens 1 70 kmih Vitesse Moyenne (Vmoy) 5 - - - - -
Vitesse autorisée Sens 2 Vitesse autorisée Sens 2
Coordonnées GPS  49.11355 277347 Références Dates Coordonnées GPS 49.11317 27728 Références Dates
Coordonnées Lambert 93 Numéro d'affaire 8233 dumatériel 031212021 Coordonnées Lambert 93 Numéro d'affaire 8233 Pose du matériel  03/12/2021
Client VIRTUO 0412121 Client VIRTUO Début danalyse 041221
Remarques Enquetes réalisées par CDVIA 08112121 Remarques Enquétes réalisées par CDVIA Find'analyse 08112121

Plan de |

Plan de localisation Photo(s) du matériel posé

¥ @

N : S
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SENS 1 N2/ Vers D548 / & Silly-le-Long

SYNTHESE DES DONNEES

0

an "

wn e

TRAFIC MOYEN
VL

diurne
nocturne
HPM

HPS

%TMIO

%TMI 30 %TMIO

PL

0 %TMIO
o

vy
Mo
M

HPS - - -

SYNTHESE du

VT

ves

04/12/2021

SES (en km/h)
VL

Vmoy V15

08/12/2021

CDVip-

Vmay

Trafc moyen 1L 7 + s ® 3 5 - 2 : 7 s
Tratc moyen J0 3 L2 o w a4 s s w5 12 . 2 % e o
=Pl vt Trafic journalier VL et PL
Lo 808 804

691 T
— w0

% |
samedi 4 décembre 2021 amanche 5 décembre 2021 lunai 6 décembre 2021 mara 7 gecembre 2021 mercred 8 décembre 2021

.
;

i TH R 8 & 8 3 ¥ @ 7B e R H B = T i
et A T R : R
fet : . Tk : i Cononon oL me
e : Lo F B D Son b

N . S : S ‘ : e
UL : LR on : Donon o : LoD

—
—— R T

SZ==a § D 2 B 5 B 3 B 8 B8 8 3 7 & 8 R &8 2 &5 3 5 3 3 B %
e : b R R =
ottt I ST e o Yl O . ; E

Sl B ‘ A A Sonoy o oo : 0 =
p—— ‘ v . ©o o b
T Do [ Lo ! Lot : S o
T L S . . 2 A S i

Domowmomom ok : S oo Donowon e

Taux de PL JO

— 6.3. DETAIL

CAPACITES

DES

CALCULS DE RESERVES DE

— 6.3.1. RESEAU ACTUEL

ew ———
Charge B 7 14 Courant de niveau 1
2 Rd 548 Courant de niveau 2
Rd 548 Est 122 f} Ouest Courant de iveau 3
777 7
Trafic total 234 |Capacité globale de l'entrée secondaire (uvp/h) 574
Capacic de | ProbaDITE 0e
Courant Créneau o 0| Courant  Capacitd e base. Probabioce e condiions. Capacité réelle Ré”"’f‘ge Réserve de e gl
etudie critique Q'€ VP | “genant  du courant étudie dattente non du courant étudié | 2P o LT
lides. e (uvprh) moyen (s) queue (vh)
G depuss Ia route principale| 55 7 3 7 00 W 100 723 735 5% e retard B [
T2 vers la route principale | 7.0 7 71 777 100 57 100 534 527 99% Retards trés faibles 7 00
T-4G vers la route principale | 9.0 227 85 573 069 57 100 575 348 1% Retards trés faibles 10 07
HPS
Charge 219 5 Courant de niveau 1
Rd 548 Courant de niveau 2
Rd 548 Est 65 Ouest Courant de niveau 3
=1 1 ]
Trafic total 149 |Capacité giobale de l'entrée secondaire (uvp/n) 624
Capaché de T ProBabie e -
Courant Creneas o | Cowant Capacie de base Probablicde e condiions. Capacité réelle Rfse"":‘:e Réserve de e Eh
étudie critique (uve! génant  du courant étudié datiente non du courant éwdi¢ | CaPact p:
lides. e 0 (uvph) moyen (s)  queue (vh)
T2G deputs a route prncipale| 55 T 703 S Tor [0 100 563 62 To0% as de retard 7 00
T4 vers laroute principale | 7.0 1 a 810 101 57 100 673 672 100% 5 00
T-4:G vers la route principale | 9.0 118 4 614 083 57 100 624 476 7% Retards trés faibles 8 03
Hew Rn 2 Enirée
Charge Trafic total 0 [Capacité globae Ge Tentres b - [Uvpi 0
455 -0
T4G
V-Droit
T.aD
« Rd 548 Est
Rd 548 Ouest ————— Courant de niveau 1
Courant de niveau 2
T > —— Courantde niveau 3
v-Droiff 23T Courant de niveau 4
T-aD)
s
Trafic total 36 [CpACIE globale G Tentree - (Uvpin 2o
Rn 2 Sortie
Capacié de | ProBabiNE 6
Courant creneau o oo | cowrant Capacie debase PV e e condiions | Capacité réelle | RE€TVE 0€ aserve de < " G
étdie critique Q'€ “YPM | genant  du courant étudie datente non du courant étudié| C2CME  canacite (o6) ommentaires ente - moyenne de
s s (uvprh) moyen (s) queue (vh)
3D vers la route principale C | 7.0 B 753 519 0% 3 100 518 ERY % Retards frés faibles 5 00
T-4.G depuis la route principale B[ 5.5 3 208 868 101 S 100 868 865 100% Pas de retard 4 00
Traversée de a route principale C| 80 0 a17 385 101 S 100 384 384 100% Retards trés faibles o 00
4-G vers a route principale C | 8.0 1 a7 315 098 ) 100 300 208 9% Retards trés faibles 2 00

vow ——
Charge a B Courant de niveau 1
Courant de niveau 2
Rc7 7 [ 5 Courant de niveau 3
| \
=
Traic fotal 11 T 758
Site de rétude
o Copaciéde | PioBaDiEde
Probabits de 5 ) Réserve de Tps  Longueur
Courant Créneau Courant  Capacité de base 0 fie condiions | Capacité réelle Réserve de ) .
eudie criique ¢ “YPM) | “genant  ucowrantéude NGNS datente du courant étudié | C3PME  copagig(pg  Commentaires dailenicinoy enpelds
i (en vh) (uvprh) moyen (s)  queve (vh)
3G depuis a route pincipale| 55 7T 5 7080 To0 20 100 7080 059 5% Pas de retard 3 50
T-4.D vers la route principale | 7.0 9 6 850 100 999 100 849 840 9906 Pas de retard 4 00
T-4.G vers Ia route principale | 9.0 2 32 620 101 999 100 627 625 100% Pas de retard s 00
HPS
Charge 2 Courant de niveau 1
Courant de niveau 2
Re7 2 Courant de niveau 3
T I
Trafic ol 5 |Capaciié globale de Tenirée secondaire [Wvp 5o
Site de Fétude
Capacie do | Probabig de
Courant Créneau Cowrant ~ Capacité debase  "'ovanite e "o conditions Capacité réelle | eV 4® poserve de . - fenaey
éudie critique @€ “YPM) | “ggnant  ducowrantéwdie  SONHONS | yppene du courant étudie | C2PAME  opagig g  Commentaires Bl I
fudes | Garen (uvph) moyen (s) queue (vh)
3G depuis a route pricpae| 55 7 3 T0657 T30 0 00 1067 073 % Pas de retard 3 70
T-a.D vers a route principale | 7.0 4 2 855 101 999 100 855 as1 100% Pas de retard 4 00
T.4.G vers la route principale | 90 1 10 615 101, 0% 100 618 647 100% Pas de retard s 00
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Rn 2 Enrée

Hps
Charge Trafictotal 0 [Capacité giobale deTentrée D - (uvpin] 7]
s34 o
rac [
v-Drot
T80 5
A
T-aD
5| vonor
0 TaG Rd 548 Est
Rd 548 Ouest 152 — COUraNt de niveau 1
8- Courant de nveau 2
Tac[ L ouran de niveau 3
v-Drof —T51 ouran de niveau 4
Ta0)
20
2
o
=
Trafic total 120 acité globale de I'entrée 613
Rn 2 Sorie
Capacité de Probabilité de-
Courant croneas o oo | Couant Capacté cebase PPAICIE T e conditons | Capacieréelie | REOVELS pesenvede| o e ]
euudie critique ghent svcosuds UL doterc non du courant éwdie| PR capacie (56 ) e
& vers a ot prncpae € | 7.0 % 52 & 05 ] 00 w3 EZ) % Retards 1es aibies G 0z
T-aG depus la route principale 8| 55 1 328 761 101 3 100 760 759 100% etard 5 00
Traversée de la route principale C| 8.0 o 414 387 1.01 33 1.00 386 386 100% Retards trés faibles o 0.0
T-a-G vers la route principale C 9.0 11 414 316 0.98 38 1.00 285 274 96% Retards trés faibles 13 00
6.3.2. A L’HORIZON DU PROJET
HPM
Charge 189 5 127 Courant de niveau 1
7 rases Courant de nveau 2
Re7 » [= Courant de nveau 3
5 \
—
e ol /n y|
Ste de Fetude
o Capacité de  Probabilité de
Probabilté de . Réserve de Tps. Longueur
Courant Créneau Courant  Capacité de base o fle conditions Capacité réelle. Réserve de . .
erudie criique @€ “YPM | “genant  ducowrantendie NS e du courant étudié | SPANE  capagipg o Commentaires e e
fluides nes (uvpi) moyen (s) queue (vh)
T depus T owe prnopae| 55 ™= = 067 053 ) 00 063 ot 0 s de revard 0 o1
T-a-D vers la route principale 70 39 13 842 0.98 999 1.00 842 803 95% as de ret 4 0.0
T-a-G vers la route principale 9.0 3 140 519 1.00 999 1.00 469 466 99% Retards trés faibles 8 0.0
HPS
Charge 21 3 100 Courant de niveau 1
57 Rasas Courant de niveau 2
Re7 14 T Courant e niveau 3
o3
Trafic total 107 |Capacité globale de I'entrée secondaire (uvp/h) 482
Site de l'étude
Capacité de  Probabilité de-
Courant Créneau Coant  Capacité debase  'obebiede T condiions. | Capacité réelle | RSV IE gecerye g ) yabsLongueur
eudié criique %€ P | “genant  qucowrantéudie NS ey non du courant étudie | SPANE copaciig o Commentaires fet ey
fuges | danents (ovph) moyen (5) _queue (vh)
T-a-G depuis la route principale 55 97 28 1058 0.94 40 1.00 1057 960 91% Pas de retard 4 0.1
T-a-D vers la route principale 70 93 8 848 093 999 1.00 848 755 89% 5 0.1
T-a-G vers la route principale 9.0 14 108 549 0.99 4 999 1.00 482 468 97% Retards trés faibles 8 0.0
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Courant de niveau 1

HPM
Charge 189
Courant de niveau 2
Rd548 127 §E7) Courant de niveau 3
—_—
=T 15
Trafic total 20 |Capacité giol ¥ 625
- Capacic de | ProbaDITE 0e -
Courant creneau o o | Corant Capacie debase  PIOPAIE de e conditions Capacite éelle | REEVE0E paserve ge e gl
etudie critique Q'€ VP | “genant  du courant étudie dattente non du courant étudié | 2P o LT
lides e (wvph) moyen (s) queue (vh)
3G depurs a route prinopale| 50 3 52 052 ot ) 00 051 0% T00% Fas de retard 3 00
D vers la route principale | 6.0 15 125 861 100 999 100 861 %% Pas de retard 4 00
T-2.G vers la route principale | 7.5 5 167 623 100 999 100 625 620 9% Pas de retard 6 00
HpS
Charge 221 = 107 Courant de niveau 1
T} Projet Courant de niveau 2
Rd548 100 o7 Courant de niveau 3
| \
Trafi total bale de Tentrée secondaire (Wvplh EX
y Capacié de | Probabiie e
- Probabilté de. % ) Réserve de Tos  Longueur
Courant Créneau Courant  Capacité de base I e conditions | Capacité réelle Réserve de .
eudi criique @€ ©PM) | gnant  ducowantewdie MO  yaente non du courant étudié | SN copagiis gy Commentaires dattents - moyenne de
lides e 0 (avpih) moyen (s)  queue (vh)
3G deputs a route prncipale| 50 73 o1 T085 T00 W0 100 o4 070 ED) as de retard 3 [
T vers la route principale | 6.0 13 E) 889 100 909 100 838 875 99% 4 00
vers la route pincipale | 7.5 1 206 588 100, o 100 587 586 100% Retards trés faibles 6 00
HPM
Charge s01 2 a Courant de niveau 1
20 Rasas Courant de niveau 2
Rd 548 Est 168 3 Ouest Courant de niveau 3
Trafic total 269 [Capacité giobale de Tentrée secondaire (Gvpih) W]
Rn2
Capacié de | PIOBADITE e
Courant Créneau Courant ~ Capacité debase " oot ¢ i naiions | Capacité réelle | REEVE 40 peserve go . oD S
étwdie critique Q€ P | “genant  ducourantéwdie PO gagene du courant étudie | C2PClt dattent
uides (env) (uvpih) moyen (s)  queue (vh)
T-5G depurs Ta route principale| 55 7 3% 706 595 W 100 706 3 7% Pas de retard 5 00
T-4.D vers fa route principale | 7.0 62 17 728 095 57 100 a5 302 86% Retards trés faibles 9 02
T3.G vers la route principale | 9.0 221 161 490 063 57 100 468 201 51% Retards assez faibles 15 09
Hps ——
Charge 301 & % Courant de niveau 1
Courant de niveau 2
Rd 548 Est 102 5 ou urant de niveau 3
[ 1
1
Trafic total 195 |Capacité giobale de l'entrée secondaire (uvp/n)
Rn2
Capacic de | ProbaDITE 02 -
Courant Créneau ¢ 0| Courant  Capacitd e base. Probabioce e conditions. Capacité réelle R"’“’"“ge Reserve de c i e ey
eudic criique @€ “YPM) | “ggnant du courant éudie datiente non ducourant étudie | SN capacitg (oe) SO siietiepsIcenne.de!
lides 5 0 (wpih) moyen (s)  queue (vh)
3G depuis a route princpale| 65 31 70 ) 098 W 00 2] 797 %% 5 00
T2 vers a route principale | 7.0 a 7 769 097 57 100 s83 53 92% Retards trés faibles 7 01
T-4.G vers la route principale | 9.0 148 172 490 o077 57 100 464 316 68% Retards trés faibles u 05
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HPM Rn 2 Entrée
Charge Trafictotal 0 [Capacité giobale de Fentrée - b - (uvpin) |
518 0.
TaG [
V-Droit
Ta0 0
A
T-a-D
121 | v-Droit
0 TaG Rd 548 Est
Rd 548 Ouest 251 e Courant de niveau 1
8- Courant de niveau 2
18 ourant de niveau 3
233 Courant de niveau 4
Trafic total
Rn 2 Sortie
Zge Copaciié de | Probabilté de
Probabilté de . Réserve de Tps  Longueur
Courant Créneau Courant  Capacité de base . fle condit Capacité réelle Réserve de .
éudie critique @€ “PM) [ “genant du courant e MO yayenie au courant étudie| SPAE  capaite () Commentaires dattente " moyenne de
fluides o (uvpi) moyen (s) queue (vh)
T-2-D vers fa route principale C | 7.0 27 242 611 098 38 100 10 583 96% Retards (16 faibles s 00
T-2G depuis la route principale B 5.5 18 254 825 099 33 1.00 825 807 98% retard 4 00
Traversée de la route principale C| 80 [ 444 369 101 38 1.00 368 368 100% Retards trés faibles [ 00
T-4-G vers la route principale 90 a7 444 300 089 38 100 201 244 84% Retards assez faibles 15 02
HPS Rn 2 Entrée
Charge Trafictotal 0 [Capacité giobale de Fentrée - b - (uvpin) FDIVioL
630
o
TA-
208 ] TaD
63 | V-Drot
TaG Rd 548 Est
Rd 548 Ouest e Courant de niveau 1
Courant de niveau 2
ourant de niveau 3
Courant de niveau 4
Trafic total
Rn 2 Sortie
Zge Copacié de | Probabilté de
Probabilté de . Réserve de Tps  Longueur
Courant Créneau Courant  Capacité de base . fle condit Capacité réelle Réserve de .
éudie critique @€ “PM) [ “genant du courant e MM yayenie au courant étudie| SPAE  capaite () Commentaires dattente " moyenne de
fluides o (wvp/) moyen (s) _queue (vh)
T-2-D vers la route principale C | 7.0 09 186 61 089 38 100 660 551 83% Retards (16 faibles 7 02
T-2-G depuis la route principale B[ 5.5 50 365 731 096 33 1.00 730 680 93% Pas de retard 5 01
Traversée de a route principale C 80 ) 482 347 101 38 1.00 346 346 100% Retards trés faibles [ 00
T-4-G vers la route principale C | 9.0 39 482 280 091 38 100 238 199 84% Retards assez faibles 18 02
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