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1 INTRODUCTION

1.1PDMS et SDMA du Ré&lside

Gp"pgxgodtg"4244. "nc" Eqoowpcwva"fg"Eqoowpgu" fw"TF
son Plan de Mobilité Simplifié (PDMS) et de son Schéma directeur des Mobilités Actives (SDMA),
permettant de concrétiser sa compétence Mobilité (2021), enkappc vk gp " f g" nc " Nqgk " f
Mobilités (2019) et du Plan National Vélo et Mobilités Actives 20238 (adopté en 2022).

La réalisation concomitantde ces deux démarches " r gt oku" f Xgpi ci gt wpg" t
nXgpugodng" fgu" oqfgu. " {" eqortku"nc" octejg"gv"
rabattement vers les transports collectifs. Le PDMS integre donc des actions sur la mobilité cyclable,
rtgrtaouedypgt aXhgp" fw" UFOC. " vgqwl gwtu" fcpu”" ng" ecft
n)kpvgtoqfcnkva">"n)aejgnng"fw"Rc{u"fg" XcnqgkuO"
visent a desseiwvles gares ferroviaires, mais aussi les polarités urbaines qui accueilleront des pdles

f X7ejcpi g" f gdrestdemobildél dans'les gnmeées-a venir, conformément a la stratégie
multimodale retenue dans le PDMS.

" "

n

La réalisation concomitante de ces deux démarches représente une véritable opportunité pour batir une
stratégie globale cohérente sur le territoire, intégrant tous les modes déplacements. La stratégie définie
fcpu"ng"UFOC"uXkpupteguPD®.e" rngkpgogpv"fcpu"egnn

Les grandes étapes de ces deux démarches sont présentées dans ledassdma

Plan de mobilité simplifié Schéma directeur des mobilités actives
Phase 1 : Réalisation du diagnostic
4 ] ) ( . : )

Nov. 2022 + Analyses concertation » Renforcement du » Réunions techniques Nov. 2022
: thématiques, enjeux « Réunions techniques volet mobilités et politiques _
Al 2023 | L e et poliiques aotvesdu diagnostic . Rapport de diagnastic | yrif 2023

X + Visites de terrain - Rapport de diagnostic + Visites de terrain + Rapport de stratégie (6 mois)
(6 mois) L Réunions de ) \. J
" | définir d Phase 5 : Elaboration du plan d’actions et du SDMA
Phase 2 : Partager les enjeux et définir des scénarios - N\ na
- 9 ) ~ + Elaboration plan + Rapport final Décembre
Mai 2023 | + Elaboration de la « Réunions techniques d'actions + Synthése 2023
- stratégie et politiques + Réunions techniques - Référentiel technique -
« Réuni . énari et politiques 3 i
Nov. 2023 Réunions ‘de Rapport de scénarios L politiq des aménagements ) Mai 20?4
(6 mois) \_ concertation ) (6 mois)

Phase 3 : Adoption du programme d’actions et du PdMS

4 ! . . N
péc. 203 | Etablissement dun et politiques + Arrétdu PDMS / Adoption du SDMA - 4 juillet 2024
ec. programme d'actions « Rapport du projet de
- + Finalisation du PMS PMS « Consultation des PPA (PDMS): Juillet - Aoat 2024
Mai 2024 « Réunions de - Rapport final du PMS + Finalisation du dossier du PDMS : début sept. 2024
(6 mois) concertation + Document de ) _
S Réunions techniques synthese y + Adoption du PDMS : 26 septembre 2024
ALY
[ -
C Décembre0o2
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1.2Principes et objeatitsPDMS

Le Plan deMobilité Simplifié (PDMS) est un document réglementaire qui a pour objectif de définir une
politique de mobilité globale et multimodale sur le territoire. Ce plan propose des solutions de mobilité
adaptées aux différents secteurs du territoire, aprésavoic n { un " nXghht g" f g" oqdk
besoins des habitants. Le mot « simplifié » permet de le différencier du Plan de Mobilité, obligatoire pour
ngu"ciingoatcvkgqpu"fg"rnwu"fg"322"222"jcdcekvcpvul
démarche volontaire. Il doit respecter les dispositions de la loi LOM, concernant les grandes thématiques

a traiter et la consultation des Personnes Publiques Associées (PPA).

La Communauté de Communes du Pays de Valois a décidé de se doter de la compétence Mobilité en juillet
4243. "eg"swk"nXc"eqpfwkv"2"rtgpftg"nc"iguvkgp"fw
par la Commune de Crépgwalois. Toutefois, gll" p Xc " rcu" gpeqtg"rtku"fg"fn3ae
des services interurbains assurés par la Région au sein de son ressort territorial. De plus, pour le moment,
gnng"pXc"rcu"gpegqtg"oku"gp"rnceg"f Xq talRégpu Laf g" oqd
rtkug"fg"nc"eqoravgpeg" Oqdknkva"tgrtaugpvckyv"nXc
fg"oqgdknkva"rgthqgtocpvg"gv"eqgjatgpvg"2"nX2ejgnng
f Xwpg" f guu g tcollectifgepeh notivellpsisolutians/da rhobilité (ex : covoiturage, autopartage,
gvee+"dD"egvvg"1ejgnngoO

Rct"cknngwtu. "nc"EERX"c"faekfa"fg"ncpegt. "gp"owo
fgu"Oqdknkvau" Cevkxgu" * UFOC+. "nwk"rgtogvvcpv"f Xg
y compris la marche et le vélo, en tant que sncalmplémentaires ou de rabattement vers les transports
collectifs. Les différentes analyses et propositions du PDMS intégrent donc des approfondissements sur
nc"ogdknkva"e{encdng. "rtqgqrtgu”">"nX?Ync baetsaeriak gp " f w
mobilité sur ce territoire.

G Décembreo2
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1.3Cadre réglementaire

NXct v k-é-hdy CadddebT3anspodisposegue les autorités organisatrices des mobilités (AOM)

« assurent la planification, le suivi et I'évaluation de leur politique de mobilité, et associent a I'organisation
des mobilités I'ensemble des acteurs concernés » et doivent contribuer « aux ddbjett#scontre le
changement climatique, la pollution de l'air, la pollution sonore et I'étalement urbain ». Pour ce faire, la
LOM prévoit :

1 Le Plan de Mobilité (PDM), obligatoire pour les AOM situées dans les agglomérations de plus de
100 000 habitants

1 Le Plan de Mobilité Simplifié (PDMS), a caractére volontaire, pour les autres AOM

Les PDM et leBDMSviennent remplacer respectivement les Plan de Déplacement Urbain (PDU) et les
Rncpu"fg"Ogdknkva" TwtcngO0" Ng" RFOU" eqpuvkvwg" nXc
territoires ruraux. Ce plan vise a remplacer les démarches volontaiogscetdrées, entreprises par

certains AOM ne pouvant répondre aux exigences-8&8 kx

Le cadre et le contenu @DMSsont définis par loi LOM de maniére a permettre une souplesse et une
adaptation aux besoins du territoire lors de son élaboration et de sa RisexeheffDMSporte sur la
mobilité des personnes et des marchandises et doit :

Ogvvtg"gp"Owxtg"ng"ftgkv"?2"nc"oqdknkva"rqgwt
Prendre en compte la diversité des composantes du territoire,

Prendre en compte les besoins de la population et des acteurs économiques,

Prendre en compte les plans de mobilité employeurs,

Egwxt kt"nXgpugodng"fw"tguugqgtyv
UXctvkewngt "cxge"ngu"vgttkvgktgu
Faire le recensement des actions existantes,

Définir des mesures et actions pour une mobilité plus durable et solidaire.

NXct vk 8RALgU décde 4dé&sGransports étaldliwg " ng" rt gl gv" fg" RFOU. " ct t!
soumis a une consultation obligatoire des personnes publiques associées (PPA). Deux graupes sont
distinguer.

\

vgttkvgtkecn"fg
"Xgkukpu.

= =4 =8 = =8 -8 - -9

1 Un groupe a consulter obligatoirement dans le cadre de la soumission du plan pour avis, constitué
des conseils régionaux, départementaux et municipauxgaindes AOM concee® et des
AOM limitrophes

1 Un autre groupe a consulter a leur demande, constitué de représentants des professions et des
usagers de transport, des gestionnaires de voirie, des chambres consulaires, des associations
citagu" fg"rtgvgevkqgp" fg" nXgp xk hagdcgpges gwpavy . " f g L
ogdknkva"tafwkvg. "fgu"cwvgtkvau"eqoravgpvgu"gdg
électriques, gaz ou hydrogéne.

n " 1]

LeMOU" guv" i cngogpv'"uqwoku">"wpg"rtgenafwtg"fg"rect
L.123193 " f w" eqf g" f g Lepifgtplex FOMS qurpte doigéresnfis'a la disposition du public

cw" ukpig"fg"nXCQO" gv" uwt " ng" ukvg" Kepmingra)fette " f g " n X
rtqgexfwtg"fg"rctvkekrcvkgp" fw"rwdnke. dkgp" swg"
nXqeecukgp"fg"uvkowngt"ng"rtqeguuwu"fg"eqpegtvecyv

G Décembreo2
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1.4Bilan de ncertation

Atelierparticipatifs avec msmmunes

En phase 1 du PDMS, les communes du Pays de Vabhiyont' eqgpuwnvagu" nqgtu" f X
rctvkekrcvkh. " swk?" uX2p28au'siéga de tp@onmlunagé' de Qommunegs ¥Cképy3 2 " h
enXcngku+0" NXgqdl gevkh" fg" egv" cvgnkgt" aAavckv" fg"t
eqpfkvkgpu"gv" ngu"dgugkpu" fg" f3arnce gl deuld uwt " n
mobilitéd " n X e j g n n g Cds pchanges aptcegalerpentpermis' de recueiltitteegespourle

RFOU" gv" ngu" rt go ICpstégmehts dntuaing alithehtX ke diagkogtip duOPDMS et la
définition des enjeux de mobilité.

Danscet atelier les élus des communemt été répartis en 3 sougroupes, selon leur secteur
ingitcrjkswg"f Xcrrct vgpragaatsdes difficgtéscegles erjepxvplofrasa vt ¢ k \
chaque partie du territoire.

En phas® du PDMS, les communast été consultéelrsf X deuxiemeatelierparticipatif quiu X g u v "
déroulé le jeudi 6 juillet 2023 au siege deokmmunauté de CommunB&us spécifiquement, cet atelier
avait pour objectifde :

1 Rappeler et valider les enjelexmobilitéproposés en fin de phase 1

1 Recueillir les contributions des participants sur les scénarios proposés (solutions de mobilité,
réseau cyclable)

Identifier les éventuelles évolutions a apporter au réseau de transports collectifs urbains
Echanger également sur les solutions de mobilité partagée a développer sur le territoire
Engager une discussion sur les dispositifs et les solutions de mobilité solidaire

Evoquer les solutions deneobilité inversée (ex<x " ugt xkegu" kvkpatcpvu. " vk

=A =4 =4 4 =4

Gejcpigt"uwt "ngu"ugnwvkgpu"f Xkpvgtogfcnkva"gr
1T Gejcpigt"Aaicngogpv"uwt"ngu"oguwtgu"fcpu"ngu"|
Répartis en trois sowgoupes géographiques, les éasnmunauxy pv " A v 1" kp x kuvlasu" 2" u X
gpl gwz" fg" ogdknkvau" ueswlkegscénaridszé mobjlkés envisadéd les" f k c i p
rtgokptgu” rkuvgu" f X tseontlegaemehpo tomignervou ofirngoprtaimes ¢ e g
propositions, commgl" oc knnc i g" g pou e péningétre desXassirjs degrabagtenient local.

Atelierparticipatifavec lepartenaires et esteurs locaux

En phase 1 du PDM&; partenaires de la démarche (Région, Département, STMCO, EPCI voisins), ainsi
gue les acteurs locaux (associations locales, entrepegpkitants de transport) ont été conviés a un

premier atelier participatg wk " u Xguv" fatgwna" ng" xgpftgfk"32" haxt
Communes (CrémyValois).

Aprés une présentation synthétiqes dbjectifs de la démarche et des premé@ments de diagnostic,

les participantsont éték p x k v a2 u " 3" lasXconditiohskaotgetle$ dewvdéplacements, sur les
fkhhkewnvau. " ngu"dgugkpu. "ngu"cvvgpvgu. " ngu"rtaq
pistes de solutions ont également été soulevés. Ces éléments ont ainsi alimenté le diagnostc du PDM

et la définition des enjeux de mobilité.

\ 1.1
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Dans cet atelier, les participants ont été séparés en deux douswr gu" f Xwpg" f k| ckpg"
chacun, avec des profilariés, favorisant les échanges en petit nombre et la créativité des propositions.

En phase 2 du PDMS, les mémes partenaires et acteurs locaux ont été conviés a un deuxiéme atelier
rctvkekrcvkh. "swk"uXguv"fatgwna"ng" Il gwfk"8" 1 wknr
cpcnqgi wg"2"eg" swk" c" raveclds élksyles hctepraldcaug se santfexpgnés g " n -
uwt "ngu"gplgwz"fg"ogdknkva. "ngu"ueapctkqu"fg"oqgd
de cet atelier ont alimenté la formalisation des scénarios et de la stratégie de mobilité.

Au total, une quarantaide représentants des partenaires et des acteurs lardwainsi été consultés
via des ateliers en présentiel dans le cadre du PDMS, toutes phases confondues.

Enquéte de mobilité en ligne

Dans le cadre du PDMS, une enquéte en ligne a été réalisée auprés des habitants, salariés et visiteurs du
vgttkvgktgO0" Egvvg" gpswwvg. " swk" uXguv" fatgwnag" g
réponses complétes et 562 réponses partialas, prés de 1 300 exploitables.

Ng" swguvkgppcktg"rqtvckv" uwt" ngu"rtcvkswgu" fg"o
fAarncegogpvu. "uwt " ngu"htgkpu"2"nXwucig"fgu"vtcp!
f XcoankgtcvkagpO"Fg'questions strkapratijue actuglle leskreins ét s attemtesu k g w
gp"nkgp"cxge"nc"ogqdknkva">"xang."chkp"f Xcnkogpvg

Les réponses apportées par les usagers sur leurs pratiques, leurs freins, leurs besoins et leurs attentes
ont été prises en compte dans les analyses du diagnostic (synthétidéssatis) et ont alimenté
nXkfgpvkhkecvkgpu"fgMS gpl gwz"fg"oqdknkva"fcpu"ng

Consultation des personnes publics associées

Eqphgt o709 pvVv "-351 duXadd dektmnsgprisNeSpfoRttde PDMS arrété par la CCPV a été
ugwoku"rgwt"cxku"23"nXgpugodng"fgu"rgtuqgppgu"rwdn
le conseil départemental, le conseil régional etlggrités organisatrices de la mobilité limitrophes.
Egvvg"egpuwnvcvkgp"uXguv"fatqwnag"gpvtg"Il wknngyv
public sur le site internet de la CCPV et dans le siége de la CCPV, en octobre 2024.

n

[

Au total, 13 structures ont participé a cette consultatisayoin g " FAr ct vgogpv " f g" nXQk
fw'vgttkvgktg. "nc" EOEO" fw" RcNXid pfugd ondpnQ@w't fegs". € gnuc™" UEV
donner un avis favorable, parfois avec des remarques ou des points de vigilance, qui ont été prises en
compte dans la version finale du PDMS.

G Décembreo2
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2 RAPPEL DU DIAGNOSTIC
2.10ffres de mobilité

Réseau de voirie

Hiérarchie de la voirie

Hiérarchie de la voirie 71t

H
CC des Lisiéres de I'0ise g

d dn ia PmmauEsm ) e Y
A e , 2 .‘o' CA GrandSoissons Agglomératiol
y Vo -
S~ > : -
CA Régm ‘ S I CC du Canton d'Oufchy-le-Chate %y
P = 70\ / 2 =
(A2

" CC des Pays d'Oise et d‘

~ % } 4

rmoy-le- D:vlo

=~ Voie magistrale

%, — Voie structurante

- —— Voie de liaison intercommunale
Voie de distribution locale
Voie de desserte locale
Chemin

* Gare

-+ Voie ferrée
Cours d'eau
Zone urbanisée
Zone d'activité
Zone de végétation

f
ccia Paysdel‘Pljmq | Commune
!
i > |:] EPCI

j\ ? / T ;,‘_w'__y_,_w‘”'lltl km ™3 Département
[ 3 région

. ,/*'

4Ga Roissy Pays do Franca

R
£Fv.»%
.

éODR A EEJTJrces: BD TOPO IGN 2019

CA du Pays de Meaux

Hiérarchie de la voirie

Le territoire du Pays de Valois est desservi par des axes routiers structurants, ainsi que par des liaisons
kpvgteqoowpcngu"gv"fgu"tgwvgu"rnwu"ngecnguO"Kn"u
un axe magistral, permettant notammenaeoes a la Métropole du Grand Paris. Cet axe est accessible
fgrwku"ng"vgttkvgktg"rct"nc"TF"3546. "xkc"nX2ejcp

Le réseau structurant, dont le rayonnement dépasse le cadre du Pays de Valois, permet essentiellement
des rabattements vers des polarités extérieures au territoire. La RN2 reli€dtitbess et Soissons a
ParisRoissyCDG, via NanteigiHaudouin ete PlessiBelleville. Les RD 1324 et RN2 permettent la

liaison entre Senlis et VilleEotteréts, via CrémyrValois. La RN330 relie Senlis a Medake Plessis

Belleville, tandis que la RD936 relie \Aletteréts a Meaux, via MareuwikOurcq. len résulte donc une
convergence de ces axes routiers vers des poles extérieurs. Parmi ces axes structurants, la RN2 se
fkuvkpiwg"fgu"TP552. "TF; 58" gv"TF3546"rct"uqgqp"rtc
type autoroutier. De plus, c@itement aux autres axes structurants qui desservent les agglomérations

de CrépenValois, du PlessiBelleville et de MaresiirQwt es . " nc" TP4" Aaxkvg"egu"|
en les contournant.

\ 1.1
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La RN 2 dispose de plusieurs échangeurs sur le territoire, dont un atBBliesdli® (en lien avec la RN

330), un a SiligLong (en lien avec la RD 548), deux a Naletelalidouin (en lien avec la RD 148 et la

RD 136), deux a Lévignen (en lien vB® 332 et la RD 25) et un a Vauciennes (en lien avec une route
communale). Ces échangeurs déterminent en grande partie les niveaux de circulation sur les voiries a
proximité, avec quelques impacts sur des zones urbanisées, notamment au niveas-BelRietis et
Lagnyle-Sec.

La RN 330 présente un profil en 2x1 voie, sans accotements, mais avec des glissieres de sécurité latérales
cw"uwf " f XGt ogpqgpxknn g 0Beleyille,acnivgall dedagareg hadgs évitallexcéntrd w" R
f XGtogpgpxknngO" HNetd cé setteud eh'tannexion gvec'laf RK 839.e 1

La RD 1324 relie Senlis a C#&pyalois, présentant un profil en 2x1 voie, avec des bandes
multifonctionnelles latérales. Cet axe traverse le ceifleedeCrépyenValois, mais reste interdit aux
rgkfu"ngwtfu"fg"rnwu"fg" 7" vgppguO0O" NXkvkpatcktg"
desservant directement le secteur de la gare de -€n&fslois. La signalétique invite les véhicules
souhaitantg | gk pftg"nXC3" 2" Ugpnku">"gortwpvgt"egv"kvkp

La RD 936, avec son profil en 2x1 voie, dessert directement leiterdeeMareusur-Ourcq, générant
un trafic de transit dans ce secteur.

Les liaisons de vocation intercommunale @B 332, RD 335, RD 136, RD 922, RD 19, RD 25) émanent
swcpv"d2"gnngu"fgu"rgnctkvau"wtdckpgu"fw"Rc{u"fg
ces polarités que sont CrépyValois, Nanteuie-Haudouin et Le Plesdsgnngxknng. " ¢ k p uk
f Xcwvtgu" eqgoowpgu" eegMuttien, Betz augViargedrOlray.niigest a o que
ugwn"wp"czg"f Xqtftg"kpvgteqgoowpcn. "nc"TF&n54. "rgt
Valois.

Les liaisons locales principales viennent en complément des liaisons intercommunales, en maillant plus
finement le territoire. Ces liaisons permettent essentiellement un rabattement vers les liaisons
intercommunales et le réseau structurant (bien queymllenent vers la RN2).

Egtvckpgu"eqgoowpgu" fw"vgttkvgktag.
liaisons intercommunales et locales principales.

eqoog" Tqukpt gl

G Décembreo2
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Circulation automobile

Les données de trafic routier des routes départementales sont issues des comptages réalisés par le
FAarctvgogpv"fg"nXQkug"fg"4235"2"4244. "gp"gzenwcp
a la crise sanitaire du COVID&%iveau de trafic indiqué pour un axe routier correspond au comptage le
plus récemment réalisé. Concernamilesux de trafic des routes nationales;oielatent de 2018 et
423;"gv"ugpv"eqoowpkswaru"rct " AleFraRcEGCN" gw" rct " nc"”

Trafic moyen journalier annuel H

7 1 7 H
cCde & §Est ¥ I e - SR ol CA GrandSoissons Agglomérdfion

\ : s Lt b
> 13 Y PSS P v

- : B

| CAg fa Régio gfnpiegriegt de la Basse Automne” 7/ | 5 2 o 8
R V4 / 2 Y i /
4 ) & o
i

CC des Pays d'Oise et d'Halatte CC du Canton d'Oulchy-fe-Chtgau

” cC Senlis Sud Oise

. Vorsigny £
CC do 'Aira Cantifiemna, . 0P ] ; S ot i = e I CA de la Région de Chéteau-Thierry
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Trafic routier

Ngu"pkxgcwz"fg"ektewncvkgp"ugqpv"vtpu"fkurctcvgu
territoire, les axes les plus empruntés sont les axes magistraux, structurants et certaines voies de liaison
intercommunale, permettant des raba#ata vers les polarités urbaines. Les axes routiers situés au
NordOuest de la RN2 ont globalement des niveaux de trafic plus élevés que celui du résézst.au Sud

La RN2, avec un profil autoroutier, supporte les plus forts niveaux de trafic du territoire2 @vec 27
véhicules par jour sur la section de Nantetdbhudouin au PlessBelleville (2019). La section de la RN2

au SueDuest du PlessiBelleville suppoet un trafic de 4Q00 véhicules par jour en 2018. Les axes
tgwvkgtu"rgtogvvcpv"f Xceeafgt"d2"nc"TP4"uwrrqgtvagp

1 La RN330, avecl91 veh/jour au No@uest du PlessiBelleville (2018)

1 La RD25, aved8B5 veh/jour entre CrépyValois et la RN2 (2022)

1 LaRD136, ave®63 a 6 910 veh/jour entre Crépyalois et Nanteuié-Haudouin (2022)
Il est a noter que le réseau routier est tres emprunté au niveau du péle dB&lessdis et LagHg-
Sec, avec par exempled® véh/jsurlaRD84 alatpyge 0" Egvvg " ukvwcvkqgp"uXgz
fg"nXaejcpigwt"cxgefogelriwWlKlgWret| gpguthXgeekxkyvn
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wpg"egpegpvtcvkaqgp" fdgFrande.cChtle sittialioch anfaine des imppagtsgmipbrigiritsn X K n
sur les conditions de vie dans plusieurs secteurs résidentiels et économiques diB&lessls.

NXkpvgtugevkqgp" TF: -Bélelille BtRaglgSec, representeguh pogt'di engarnuek u
de circulation routiére, entrainant des phénomenes de congestion, aggravés par les fermetures des
barrieres du passage a niveau sur la RN330 ateshamipointe.

Les axes de rabattement vers Cipyalois supportent des trafics importants, bien que moins élevés
swg" ngu" pkxgcwz"fg"vtchke" fgu" TP4" gv 39 k520" Ckp
nXQwg u vwehValpis & ¢eshdeq 2 3 " Zritra Grépgnwvalois et Vaumoise. La RD332, permettant

f Xceenf enValois'depuiale Nord du territoire, supporte un traficdgé geh/j.

Au SueEst du territoire, les niveaux de trafic sont modérés, voire relativement faibles. Les axes les plus
gortwpvau"uqgqpv"egwz"rgtogvvecpv" fsutOucqg.En gffet"leswz " e q
RD332 et RD922 rabattant sur Betz, ainsi quB#2FRt RD936 rabattant sur MasguwiOurcq ont des

niveaux de trafic compris entr@@0 et 4000 vehij.

Le réseau départemental du secteur situé atESude la RN2 est composé de nombreuses routes dont

les niveaux de trafic sont faibles, avec moins @212 " x21j 11 0" C" vkvtg" f Xgzgo
départementales desservant Boullarre, la RD20 est feépjusntée avec 903 véh/j, les autres ayant des
pkxgcwz"fg"vtchke"pXgzeafcpv"rcu"522"x2j110

Bien que le réseau routier soit globalement plus emprunté aONmtdde la RN2, ce secteur comporte
aussi des routes ayant des trafics relativement faibles, notamment au Nord eenCaépg. Par
exemple, le trafic de la RD80 est inférieud@0lvén/j.

Circulation de poids lourds

Les axes du réseau national sont ceux qui comptent le plus grand nombre de poids lourds en 2022 :

1 5226 PL/jour sur la RN2 au Shdest du PlessiBelleville en 2018 (soit 13% du trafic routier sur
ce trongon)

1 4141 PL/jour sur la RN2 entre Le PleBsiteville et Nanted#d-Haudouin en 2019 (soit 15% du
trafic)

1 2724 PL/jour sur la RN2 entre Naniedilaudouin eWillersCotteréts en 2018 (soit 19% du
trafic)

1 1561 PL/jour sur la RN330 au NOxekest du PlessiBelleville (soit 17% du trafic)

De plus, les axes routiers départementaux supportant les plus hauts niveaux de trafic de poids lourds en
2022 sont

1 La RD25 entre CrépyValois et la RN2 avec 758 PL/jour (soit 9,6% du trafic routier sur ce
trongon)
T Nc"TF3546"cxge"692"dRNdhgkva ™ D" nXQWigw¥v Vi gHhIEeAT
CrépyenValois (7,4% du trafic)
1 La RD136 avec 213 PL/jour (3,1% du trafic) entreepéplpis et Ormayillers.
En secteur urbanisé, ces niveaux de poids lourds représentent une géne importante a la pratique des
modes actifs, et plus globalement a la qualité de vie, notamment &1&véajyis, Nanteuie-Haudouin
et LePlessisBelleville.
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Réseau routier 1TE

1TE avec prescription particuliére
Réseau routier 2TE48
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Réseau routier TE72
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Itinéraires de convois exceptionnels dans la CCPV (&&éwpertail, 2024)
Le Pays de Valois est traversé\dr q k u itinérairgsudé tfadXsports exceptionnels

1 La R[L324reliant Senlis a la RA\via Duvy et CrépwValois,
1 La RN passant pae pble diPlessisBelleville/Lagne-Secet par Nanteule-Haudouin,
1 La RNB30Opassant par Ermenonville et le pdle du Rid&sdieville/Lagme-Sec.

La RD1324fait partie du réseau routier de lére catégfdseau 1TE)La longueur des convois
exceptionnely circulant est compris entre 16,6m et 20m, et leur poids est compris entre 44 et 48 tonnes.

Les RN2 et RN330 appartiennent quant azellesseau TE120" Uwt " eg" t Augcw. "ng"r gk
exceptionnel est limité a 120 tonnes

Transports collectifs

Hiérarchisation du réseau de transports collectifs
Le territoire du Pays de Valois est desservi par les réseaux de transports collectifs: suivants

1 Leréseau urbain Cypré, composeé de deux lignes de bus et desservant différents secteurs au sein
de la ville de CrémnValois (réseau hérité, anciennement géré pesrfanune, récemment
repris par l@dgommunauté deqoowpgu. "fcpu"uqp"t- ng"f XCQO+

1 Le réseau interurbain régionali travers de7 lignes régulieres commerciales et de lignes
scolaires (les lignes scolaires sont également accessibles aux passagsc®laoBs sous
réserve de places disponibles),

1 Le réseau ferré, composé de deux lignes TER (K15 et P15), ainsi que de deux lignes de Transilien
(lignes K et P).

Les spécificités de offres de transports routiers et ferroviaires sont détaillées dans les pEsEsus.
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Réseau urbain

Réseau de bus CYPRE

Lignes de bus
e Ligne 1
— Ligne 2

*  Amétsde bus

500 m

- Voie ferrée

&ODRA Sources: BD TOPO IGN 2019, Oise mobilité

Réseau de bus Cypré a Geépalois

Le réseau Cypré est le réseau de transport collectif urbain au niveau @e-Caépyg. La communauté
fg"eqoowpgu" fw" Rc{u"fg" Xcngku"Aavcpv" nXcwvqgtkva"
tgrtku"nc"iguvkgp" foguhaGQéppnXtcap'gkg OV Fgp wkagt' M2818" & q
réseau est la sociétéGharlot Autocars (filiale de RATP Dev).

Le réseau Cypré est constitué de deux lignes de bus régulieres desservant différents secteurs de la
commune de CrégyrValois.

La ligne 1 relie les secteurs Nord et Sud de €régglois en passant par la gare et le cevitte. Elle
permet entre autres un acces vers les commerces du-eiletet du secteur de Levall@ierret, vers la

zone industrielle des Portes du Valgiggt u" ngu" ugt xkegu"vgnu" swg" nc
siege de la communauté de communes (La Passerelle).

r c

La ligne 2 relie quant a elle les secteurs Est et Ouest de la ville, en connexion avec la ligne 1 au niveau de
nc"ictg"gv"fw"egpvtg"cswcvkswgO"Nc"nkipg"4"rgtog
rkuvg"f Xcvjnavkudg.kpakp stwgK'caws Woaww K §wd ne+ | gpg" f Xc
D" pgvgt"swXd"vtcxgtu"nc"eqppgzkgp"cxge"nc"nkipg"
Cypré desservent les abords du lycée Jean Monnet.

n
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Gp"ugockpg. ngu" dwu
arrét est desservi par 41 bus sur une journée et dans chaque sens. Le niveau de desserte est donc élevé,
tout au long de la journée, offrant des liagsperformantes vers le centtifle, la gare et les principaux
équipements de la commune. De plus, les temps de parcours sont relativement faibles, car les bus
empruntent les routes les plus directes, notamment la route de Lé&@lieis(RD 136) enttes
fkhhatgpvu"ugevgwtu"fg"nc"eqoowpgO" Pacpogkpu.
bus se retrouvent souvent ralentis par la circulation automobile générale, réduisant leur attractivité.

n n

ekt ewngpv"fg"8j"2"3;]62"cCcxge

CV

Kn"guv" 2" pGentederachercheh Xwt t we " aki pg"4"dapahkekg"f Xw

Gp"ghhgv. "gp"ugockpg. "kn"pXguv"fguugtxk"swg"rct
de 40 minutes ou 1 heure le matifeg " 42" 2" 6 2 "-wkfpkv®/"'gR ¢ tn"XcClentrepdgwt u . "
recherche " p Xguv"rcu"fguugtxk"ng"ucogf kO

Ce réseau est amené a évoluer au 2 janvier 2825la mise en place du service Mobi, bus urbain de
Crépy, sans toutefois que son fonctionnement soit totalement bouleversé. Un allongement des parcours
et I'ajout d'arréts sur les lignessantles principales évolutions.

Réseau interurbain

Présentation des lignes interurbaines
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Réseau routier interurbain (souf@ise Mobilité, 282

Le territoire du Pays de Valois est desservi fignes régulieres commerciales du réseau interurbain de

NnXQkug. "fgpv"nXcwvgt kvdteHtticppelkgwce WiXikgeg "nggkw"crnvdk"qTpa' if
Qkug" guv" cvvtkdwag" 2" 6" fanaicvcktgu. htuBiogp" 6" r -
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(Transdev), KO2 (Keolis), Trio 3 (Transdev) et Rio 4 (RATP Devy Bneleslesservant le Pays de
Valois 3 lignes sont exploitées par Rio 4, 3 lignes par Trio 3 et 1 ligne par KO2.

C"nX2ejgnng" fw" Rc{u" fg" Xcnqgku.l¢ Nog et"lenSe@Questgw " f Xc wv
territoire Aucune ligne réguliére dessert le Sutst(hormis des lignes scolaires).

Un total de 5 lignes régulieres commerciales, permettent des connexio@om@yeegne, Senlis ou
encore Pierrefonds

9 Ligne 636 Senlist Lagnyle-Sec

1 Ligne 656 Morienvat CrépyenValoist Compiegne

9 Ligne 657 CrépyenValoisT Pierrefondg Compiégne

1 Ligne 658 Pierrefondg Compiégne (desserte de Crépyalois et Morienval)
91 Ligne 692 CrépyenValoist Senlis

Parmi ces lignes, les lignes 636, 657 et 692 bénéficient des plus hauts niveaux de<déssentdd s w X2 " 3
passages par jour pour la ligne 692, 16 passages par jour pour la ligne 636 et 12 passages par jour pour
la ligne 657. Le niveau de desserte est donc particulierement élevé-en®@adpis, notamment vers

Senlis et Compiegne. Dans une moindre mesuRledsisBelleville et LagAg-Sec présentent une

desserte non négligeable, tournée vers Senlis uniquement.

La ligne 691 permet quant a elle de relier @m@gwplois a Roissy via NantdaiHaudouin et LBlessis
DgnngxknngO" Ng" pkxgcw" f paskagas pagjouww.g" uwt "egvvg"nkinp

En plus de la ligne 691, la ligne 693 relie @régglois a Nanteuli-Haudouin via Bois$yresnoylLa
ligne8 ; 5" eqor vg" | wus wXSoh itinraire estientiergraeht campris Hagsnd réssort
territorial du Pays de Valois, méme sila Régiondesdtddts c pe g " gp" guv " nXcwv gt kv -

Par ailleursll existe trois lignes de cars reliant les communes du Pays de I'Ourcq et celles du Pays de
Valois, toutes desservies uniqguement en période scolaire : ligakabRoyenMultiena Crouysur

Ourcq, lignes 6495 et 6496, reliant respectivement Lavieré MagnMultien et RosegnMultien a

Douyla- Ramée.

Evaluation de la desserte selon les secteurs au territoire

La configuration du réseau routier interurbain se caractérise prioritairement par des liaisons structurantes
entre le pble de CrépwpValois et trois pbles extérieurSenlis, Compiégne et Roissy. Si certaines
liaisons permettent des déplacements entieabmmunes du territoire (eigne 656 entre Morienval et
CrépyenValois), le réseau est organisé en priorité pour offrir des liaisons vers ces poles extérieurs.

En dehors de la polarité de Crépy/alois, la desserte est hétérogeéne et les polarités de destination sont
xctkcdnguO"Cw"pqgtf"fw"vgttkvgkt g. "en\plois, arsigquewp gu " ©
xgtu" Rkgttghqgpf u"GQépyernvgasylds pampunessadt' des¥egvieswers @repy

Valois et vers Senlis. Au sud, (Nardedtlaudouin, L-PlessisBelleville, LagAg-Sec), les communes

sont desservies vers Senlis en priorité. Il existe aussi une possibilité de rabattesnengaee de
Nanteude-Haudouin, mais ceci implique parfois des détours importants, par exemple depdes Lagny

Sec.
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Au regard de cette configuration du réseau interurbain, seules les liaisons depuis les communes du nord
du territoire vers CrégyrValois, ainsi que les liaisons depuis les communes situées dans les marges du
territoire vers les pbles extérieurs, notamménUgpnku" gv" Eqorkpipg. " daapn
performang " gp" vt cpurqtvu"eqnngevkhuO"FXwp"cwvtg"e v
a CrépyenValois, par exemple entre Morienval et Senlis, ce qui rallonge de maniere signiferafige le

de parcours. De plus, certaines liaisons internes, par exemple entde-Sagrst Nanteuié-Haudouin,

se caractérisent par des détours pour desservir les villages, ce qui rallonge aussi le temps de parcours.
De maniere globale, le réseau imtein actuel répond tres peu aux déplacements utilitaires internes au
territoire, y compris pour les déplacements vers @régglois.

Niveau de dessegjtidaleles transports routiers

La carte ailessous fait figurer le nombre de passages pour chaque arrét de transport collectif urbain et
interurbain (seuls les services réguliers sont comptabilisés). Le niveau de desserte indiqué pour un arrét
prend ainsi en compte la totalité des husos le desservant (sans distinction de lignes), en cumulant les
deux sens de circulation.

Remarquen X ¢ p cdedsausa 'été tkealisée lors du diagnosti@ant les modifications apportées au
réseaude transports interurbains fin 2023. v k v t g 'elle pfamat gero compge. I€'s dessertes des
anciennefignes694, 695 et 696 dans le -Gstidu territoirgemplacéepar des lignes scolaires fin 2023.

- - - - = = T 2
Desserte aux arréts de transports collectifs urbains et interurbains Crépy-en-Valois
Lignes réguliéres commerciales fulirialte One hS
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Niveaux de dessertes aux arréts (lignes réguliéres urbaines et interurbaines)

Ngu"rgkpvu"f Xcttwvu"ngu"rnwu" f ganrdatpis. Ekeaiffet, emptus ng" v g
f Xwvtg"fguugtxkg"rct"ng"tAaugcw" kpvgtwtdckp. "egvyv
dont les bus présentent une fréquenc2@minutes. Les arréts du réseau Cypré présentent une desserte

n
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wpkhgtog"fg":4"dwu"rct" 1|l gwt .Ga® SNC§, desseryi pag lgsrdeuk g p u " r
nNki pgu"E{rta. "cvvgkpv" wpg" fCgniraidg techgrchénegcorBpibilised wu 1 |
que 18 busl/jour.

La gare routiére de CrémyValois, au niveau de la gare SNCF, est de loin le site le mieux desservi du
territoire. En cumulant les dessertes des réseaux urbain et interurbain, elle totalise 210 passages de
transports collectifs par jour.

Les polarités de NanteiéHaudouin et du Plesssgnngx knng" dapahkekgpv" f X
intermédiaire. En effet, la plupart des arréts ont un niveau de desserte compris entre 10 et 16 cars/jour.
La gare de Nanted#tHaudouin est quant a ellesservie par 30 cars/jour.

Les communes au nord du territoire se caractérisent par une desserte assez, faible avec environ 6
passages par jour, sauf pour Morienval et Gilocourt, qui bénéficient de plus de 10 passages par jour, aussi
bien vers CrépgnVValois que vers Compiegne.

QuantausecteurS@u v . " kn"f kurqug"f Xwp"pkxgcw"fg"fguugtvg

Transport a la demande

Ng" FArctvgogpv" fg" nXQkug" eqorvg" cevwgnngogpv"9"
autorités organisatrices locales, mais le territoire du Pays de Valois ne dispose pas de ce type de transport
pour le moment.

Cependant, la Communauté de Communes a temporairement mis en place un service de transport a la
demande sur la période du 11 juillet au 26 ao(t 2022. Ce service comprenait 12 lignes et permettait un
rabattement vers le centre aquatique de Grapialois @puis les différentes communes du territoire. |l
fonctionnait les aprésidis et était gratuit pour les usagers. Cette expérimentté&d reconduite

pendant I'été 2023 et le sera également pendant I'été 282bilans ont étpris en compte dans la

stratégie du Plan de Mobilité Simplifié.

Réseau ferré

Liaisons ferroviaires

Le territoire du Pays de Valois est desservi par plusiews feoiées. Une premiére voie ferrée
(empruntée par le Transilien K et par les TER K15 ¢iaB38)au Sufist et dessert Marewl-Ourcq.

Une secondeoie ferrée (empruntée par le Transiligmna®erse le territoire du S@uiest au Norst, en

desservant les gares du PlesBeleville, de Nantedgtd ¢ wf q w k pVillers e d@ tCreemgn{Valois.
Gnng"eqorgtvg"wp" godt-Yilers ¢ngicegigndd Nom."Cppendaunae jafeX Qt o g {
gw" jcnvg" hgttgxkcktg" pXguv" coapciag" uwt " egvvg"d
traversé par la ligne L@liant Paris a Lilléducune gare ne permet un acces a cette ligne sur le territoire

du Pays de Valois. Ces différentes lignes ferroviaires ne sont pas connectésesntre

Le territoire est desservi par les lignes de transilien K et P, ainsi que par les lignes K15 et P15 du réseau
VGTO"Fg"ocpkptg"iapatcng. "ng"thrugcw" hgttde' fg"vtc
Ht cpeg" gv" xgt u" noiark neperet de rekemieterritoirdkdu Pags'db \gatois au reste
fw'"farctvgogpv"fg"nXQkug. "pgvcoogpv"xgtu"Eqor kpi
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Transilien K

HORS TARIFICATION
TLE-DE-FRANCE

ar MM'-W‘ i Sy oy aThieus Dapmartin Jully Nanteuil Sl
_“___lI£I|OlIlll||Il||llallll|||||l||Olllllllllllllllllllll@ ]

=0 =0 =0 len
06 BT

@0 Pays de Valois

HORS TARIFICATION 'HORS TARIFICATION
TGV ten ar TLE-DE-FRANCE TLE-DE-FRANCE

Source SNCF 2022

Le transilien K dessert le territoire du Nestlau Su@uest depuis CrégyrValois vers la gare du Nord

D" Rct kuO"Ng"Rc{u"fw"Xcngku"ug"vt gqemnwgdsxzdnstitdantz vt 1 ok
son terminus. Ainsi, la ligne K dessartle territoire les gares de Crémvalois, OrmaYillers, Nanteuil
le-HaudouinetLe Plessisg nngx knngO" Ng" Vt cpuknkgp" M" ¢/illevs; ng" u g
Nanteude-Haudouin et Le Plesdelleville.

Il faut compter 13 a 16 minutes pour un trajet entre -€€ndyglois et Le PlessBelleville. Le temps de
trajet nécessaire pour rejoindre Paris (gare du Nord) depuise@ké&glgis est compris entre 46 et 55
minutes.

Transilien P

Pays de Valois

HORS TARHKCATION LE.OE FRANCE

Istes Armentidres Congis Lizy sur Ourcq Crouy sur Ourcq
O

-] 2]
. B Vaires Laj Nogent UArtaud
Chelles Gournay Tory  Thorigny Changis Saint-Jean La Ferté sous Jouarre ";:?c"v' Charly TTL T Chiteau Thierry
: n oI TTIITITITO)

R oss ammcanon ke oEPrance n

©
(e L]

©® — 5 wrecmon
Sainte-Colombe ~ Champbenoist @
Verneu 'tang Mormant Nangis Longueville Septveilles Poigny

n

Source SNCF 2022

La ligne P dessert le Skdt du Pays de Valois, au niveau de la gare de Maré€ilrcqg. Le territoire du
Pays de Valois se trouve sur la branche du transilien P qui relie-Mileer€¢ommune limitrophe du
territoire a Trilport.

Ng"vgoru"fg"vtclgv"prleguucktg"rgwQWt gsfggpvtgX&pxk
heure avec une correspondance a Meaux.
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Lignes K15 et P15 du réseau TER

: : i Rémy
() Liancourt-Rantigny - - ) O §d)
I - - ot Chevriéres Lec l:/ol?xt{x Thourotte +q,3. Crouy
(-~ Laigneville Ste-Maxence St-Ouen Jf Jaux i
o e cii_o ° ° o, Soissons
Thérain / c13 Longueil-Annel 4 4
ulcre ‘_ _:—:;-1 Vierzy
= Rieux-Angicourt Longueil- 4
oourk MMM MM Villers-St-Paul Ste-Marie = i
Compiegne o
o ey
Creil [K13[K14|C13 BEPNS
o [K10|K12|K14]C10|C11] C14[P14 P23 Villers-Cotteréts
ire [C13[C14[P10]P32] o
& ¥ S g
Senlis L"’MFileorf‘e' Neuilly-  Oulchy-  Fére-en-
serent II | St-Front Brény  Tardenois
5 (== Chantilly- o0 i
)'59 I I Gouvieux @
sy Orry-la-
l I[ Ville-Coye
uydres- 5 {aBomas Pays de Valois
ir-Oise Blanche
o Aéroport Nanteuil-
2 oissy CDG le-Haudouin
X LGV
% p Le Plessis- Mareuil
Belleville gy y
p——C \ ’ — Chateau-Thierry
Juilly-St-Mard Meaux Nogent Chezy
I'Artaud-Charly sur-Marne /
L o—. {®
- &
Bs Vers Paris Est
re
Marne-la-Vallée Vers Strasbourg
PARIS NORD Clieasy,
K11 -
%&m@ Vers Nanfes. Vers Lyon, Marseille

[K16[C10]
Rennes, Bordeaux
Source SNCF 2022

Deux lignes du réseau TER des HimiEgsance desservent le territoire au niveau de la gare dee@répy
Valois uniquement.

La ligne &«rono» K15 est une ligne de TER permettant des liaisons directes depuisrledpig, vers
SantOctf " gv" Rct ku" *i ct g" f wdtterdtsi Solssong Wwreyndnreclbon. " gv "
f Xcwvtg"rctvOo"Gnng"uswlgVv  nckRmkK prgd "MO Wavd "vik wlppkinklgtp
fgu" i ct gullerd, deibrvegdfHaudouin et du PlesdBelleville. Ainsi, le TER K15 permet de
rejoindre Paris avec un temps de trajet compris entre 36 et 41 minutes (contre 4thdteésbem

transilien).

La ligne P15 est une ligne THRoxi». Ce type de TER dessert plus finement le territoire régional des
Hautsde-France que les ligaekrono» effectuant des liaisons plus directes. La gare de-€né&fajois
constitue le terminus de la ligne P15. Cette ligne effectue ensuite le méme itinéraire que la ligne K15

l wuswXd" Ncgp"vgwv"gp"fguugtxcpv"rnwu"fg"ictguO
Niveau de desserte par gare

L1
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Desserte ferroviaire .

clgrmontols

CC des Lisiéres de I'Oise H
H CA GrandSoissons Agglompration

CC d¢ fa Plaine d'Estrée}

CA de /a Région de Coy piégne et de la Basse Automne o

CC du Liapgoyftois i

X% des Pays d'Oise et d'Halatte

CC du Canton dOuic} aqu.
CC Retz-en-Valois

CC Senlis Sud Oise

é\Cantilienne

CA de fa Région de Chateau-Thierry

CC foarn:

FSEhe!
22 . M Transitenk
\\ T mansiben e

i 2 B =P

{? K1 e B rras

F ‘/9.4 0issy Fande France gas o N )
X % Le CC du Cantoriyle ¢ H+ Voic ferée
e / i
i’j e saet LK
P ol P

Ees
Srn

3
CODRA.  sources: 8D TOPG 16N 2019, SNCF 2027 *

Desserte ferroviaire

Uwt " ng" vgt t kv GgréptegValdiegy dénsfitienda plus bautgnhiveligde desserte avec 65
vtickpull gwtO0O" EXguv" nc" ugwng"ictg"fw"Rc{u"fg" Xcr
rctkukgppg”"swg" xgt u" f HeFrance qranierSgissang okoizan u " f cpu”" ngu "

Les gares de MaresilrOurcq, de Nantedé-Haudouin et du PlesdBellevilleuniquement desservies
par le réseau transilien en rabattement vers Ratisles niveaux de desserte similaires (39 trains/jour &
MareuilsurOurcq et 34 trains/jour pour les deux autres gares).

La gare de Vaumoise, uniquement desservie par le réseale BRs faible niveau de desserte avec 2
liaisons par jour vers CrépValois et 2 liaisons par jour vers Laon.

Cw"ingdcn. "ngu"nkipgu"fw"taugcw"Vtcpuknkgp"dapah
fréquences des lignes TER. Cependant, la ligne TER K15 est plus avantageuse en termes de temps de
trajet. En effet, dans le cas du TER K15 (dess&wemyen\Valois uniguement), 36 a 41 minutes sont
nécessaire pour relier Paris, contre 46 a 55 minutes pour le Transilien K (desservaatvCafqpy,
OrmoyVillers, Nanteuie-Haudouin et l-PlessisBelleville).
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" o X i
Aires de covoiturage 7 ‘ ® y i
\. sy CC des Lisiéres do I'ise e
C du Liancourtois €C de la Plaine d Estrées 7 A b/ o
, A - \¢ vy, | (:
| v / . d oo L
| -
’ AN o ofpiedng et de la Basse Automne L%
s A 0 ot cHalatt % Ut E 9 ™
s Bise ot d'Halatte B i
=
&) B
c};ﬁ‘é&?e‘il:mm«\ s |
€ Senlis Sud Oise,
3 i ; € o 2
: - -
g de tAire Cantilionne
£ @ Aires de covoiturage
@ Les employeurs partenaires
-+ Voie ferée
Cours d'eau
R ey Zone d'activité
& Tl .
% ; . ] Zone de végétation
y ) Soles) P Bk ranpe o5 of Monts de France CE/krPays.de '°y’°q [ Commune
b A i 7 . Jera
LY 5. ; A 0 b 8 /o 10km 1773 pépartement
GCODRA ‘Sources: BD TOPO IGN 2019, covoiturage-oise.fr 202‘2 CA du Pays de Meaux, L 1 1 D Région

e

Aires de covoiturage

Le SMTCO a mis en placpli&teforme Covoiturage Oise Mobilité, spécifiguement dédiée au covoiturage

" nX2ejgnng"fw"farctvgogpvO"Egvvg"rncvghqgtog"tge
en relation les usagers. Elle recense également les employeurs par(pobliesu privés) proposant

des plateformes de covoiturage dans leur entreprise.

Cw" vgvecn. swcvtg" cktgu" fg" eqxqkyvwteles gp'situaptpav " t g e ¢
rtgzkokva"fg"nXczg"togwyrkmgg X K g g'"c glelrRatguhwdDX mhgs;g 3 "c Rve
une autre se situe a OrrAdijlers le longle la RD136 (1 place dédiée) et la derniére se situe en bordure
fg"nc" TF; 58" 2" Pgwhejgnngu" *3" rnceg"”" fafkag+0" Eg
passagers et en agglomération. Il est a noter que, contrairement aux aires del@&idatedoilin et du
PlessisDgnngxknng. " ngu" c k #itlets 'hd sgnt fagreldyées pamensige Covgiturage X Qt ¢
Oise Mobilité.

NXcktg" fg" eqx-Bdlevilletcoriespdnd umé pRrtiegdparking du centre commercial

Ngengte. "ng"nqpi"fg"nc"tqwv gleHagdoumcd situe quarntixXell&k t g " f
fgxcpv"nc"ictgO"Dkgp"swg"egu"fgwz"cktgu"uqgkgpv"t
duPlessDgnngxknng"dapahkekg"f Xwpg"ukipcnavkswg"ur 2e

Rct"cknngwtu. "nc" EERX"rtaxqgkv"fg"etnrgtlévigmpy" c k't g
" nXkpvgtugevkgp"fg"nc" Xgkg" Xgtvg"fw"Rc{u"fg"Xcn

\ 1.1
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Afin de permettre le covoiturage dans le cadre des déplacements doavigileun certain nombre

f Xgorng{gwtu" *rwdnkeu" gw" rtkxau+" uqpv" fgxgpwu"
gorng{gwtu"dapahkekgpyvVv" cfarmapburdévelogpér getterpratqaead seih k 1 " f
de leur structure. Les employeurs concernés sont la Maison Départementale a la Solidagte (Crépy
Valois), le parc ka Mer de Sable (Ermenonville), ainsi que plusieurs entités du site SFA a Brégy (SFA
envio T Europelec, Motelec, Sanipro et TSE).

Enfin, certaines entreprises, notamment FM Logistic {€¥aois) ont établi un partenariat avec des
prestataires privés pour organiser le covoiturage entre les salariés.

Pratiques et besoins actuels

Depuis peu, le Registre de Preuve de Covoiturage (data.gouv.fr) fournit une base sur les déplacements
réalisés en covoiturage, a partir des informations communiquées par les opérateurs de covoiturage
partenaires. Les résultats présentés ici sont issesteldase.

Rgpfcpv"ng" oqgku" fg" haxtkgt" 4245. " 67:" farncegogp
commune du territoire (seules les données des opérateurs partenaires sont comptabilisées). Pami ces
déplacements, la plupart proviennent de @épialois. Is sont notamment réalisés au sgi@me de la

commune de CrégyrValois, ainsi que vers Soissons, Villeogteréts ou SaifiitienneRoilaye.

Le deuxiéme point de départ est Nartetdlaudouin, avec des déplacements vers Roissy et vers Le
MesnitAmelot.

LePlessisDgnngxknng"guv"cwuuk"2"nXgt ki kpg"fg
Senlis.

rnwukgwt

Par ailleurs, Lagdg-Sec émet des déplacements vers Roissy, tandis ggar/aunette fait de méme
vers TremblagnFrance.

Fg"ocpkptg"ingdcng. "nc"rnwrctv"fgu"farncegogpvu"
du territoire, a savoir CrépyValois Nanteude-Haudouin, L-PlessisBelleville et LagAg-Sec. Les
fAarncegogpvu" ug" hqe Crépenvaloisqow wers 2ufie rdestination ftarkciewnte,”  f
pgvcoogpv"fcpu"ngethama" f XQkug"gw" nc" Ugkpg

Les polarités locales et les communes rurales génerent un nombre beaucoup plus faible de déplacements
en covoiturage. Par ailleurs, le nombrdé#acements entre communes du territoire, y compris vers les
eqgoowpgu"fkurqucpv"fg"|gpgu"fXcevkxkvau."tguvgpyv
de développement du covoiturage dans les années a venir, a exploiter dans le Eidise du P
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Potentiel de développement

Cette analyse du potentiel de développement du covoiturage a été réalisée a partir des résultats sur les flux
domicilev t cx ckn" *xgkt"rctvkg"uwt " nddssquen{ug"fg"nc"fgo

Reste de ['Oise *. . Vers Compiégne

Hiérarchie de la voirie
CCdos Lisiiros de 1'Oisa ,r‘) L’Aisne

ammmm ) AN £ aed
N A i ," umnmmi
4 »
. 4 o~
, 7,
4 S ©C du Canton d'Oulchy-fe-C
o St
7 o
\

' ccmpmm«

Cotteréts

/G Rotz-ar-Vitots.,

s o B Voie de distribution locale
Vole de desserte locale
Chemin

* Gare

=+ Voie ferrée
Cours d'eau

éODRA';‘;:'m‘ 8D TOPO lGNz.:

;O

Vers Roissy

Potentiel de covoiturage

Cw"tgictf"fg"nc"ngqecnkucvkgp" fg"nXgornqgk.
déplacements domiciteavail, plusieurs axes de développement du covoiturage pour les déplacements
guotidiens peuvent étre identifiés

pgveco

1 Un potentiel trés important sur un axe soidi vers Roissy, reliant Crépywalois, Nanteulé-
Haudouin, L-PlessisBelleville, répondant aussi aux flux entre les centralités principales du
territoire

1 Un potentiel important de CrégyX c nqk u" xgt u" Eqor k penpv/glais'etc k pu k"
VillersCotteréts (dans les deux sens)

1 Un potentiel plus modéré entre C&pyalois et Senlis (dans les deux sens), ainsi que de
Morienval, BonnewihValois et Betz vers CrépyValois

Par ailleurs, il est important de rappeler que le territoire du Pays de Valois est traversé par des flux
swgvkfkgpu"fgrwku"ng"t guweHtfcgp'engX QkTuggk" uguv{"-stithR cwt kkuu" e
évoqué cdessus pourrait donc aussi répom aux flux de transit sur le territoire. Le cas échéant, la

\ 1.1
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n n

etAcvkgp" f Xcktgu" fg" egxgkvwtcig" cwz
tAargpftg"2>2"egtvckpu"fg"egu"hnwz. "vqgwyv

cdqgt fu
“gp

fgu’
AxXkvcecpyv

Pdles d'échanges et intermodalité

DEetwey|]on CD LrR]AUYUDIONOCeéL]| Ud

Ngu"r” ngu"f X 2ejcpigu"ownvkogfcwz"*RGO+"kfapvkhkn
CrépyenValois, OrmaVillers, Nanteuie-Haudouin, Le PlesdBelleville et Maretsur-Ourcg.

Nombre de places| Nombre de placed
de stationnement | de stationnement
automobile vélo

F

Cpcn{ug"fg"nXkpvgtogfcnkva"fcpu"ngu"r~™ ngu"f X21ejcpigu

Nombre de traindg Nombre de cars| Nombre de bus
par jour* par jour

Gare du Plessis-Belleville
Gare d'Ormoy-Villers

Le SRADDET identifie la gare de @m@glois comme un PEM de rabattement vers les métropoles. I
uXci kv"fw"r” ng"ng"rnwu" korqtvcpv" uwt "-aenydoisgtt kvq
bénéficie du plus haut niveau de desserte (G%stgar jour en semaine) et compte également le plus

grand nombre de voyageur&(B 4" 576" xqg{ ci gwt u" uwt " nXcppai1g" 4243+
desservie a la fois par le réseau Transilien (ligne K) permettant un rabattement vers Parspairi qu
nkipgu"fw"taraugecw" VGT" *nki pgu”" M37"gv"R37+"rgtoguv\
VillersCotteréts, Soissons, Laon). La gare de @myglois constitue ainsi le seul et unique point

f Xceepu" xgt u“defgahdejgwmkvgs wguinguwe'woywvt gu"ictgu”"fw"Rc {1
rabattement vers la région parisienne (via le réseau Transilien). Par ailleurs, la gareedé/@loépy

permet une intermodalité avec de nombreux autres moyens de transgdsts du eau urbain Cypré

(lignes 1 et 2), les cars du réseau interurbain (lignes 656, 657 et 658), le vélo (20 places de stationnement
vélo abritées actuellement aménagées en gare), ainsi que les voitures, avec 733 places de
stationnements. |l est a noter égal@ingue la gare de CrépyValois est la seule du territoire a
dapahkekgt"f Xwp"iwkejgv"gv"f Xwp"dnvkogpv"xg{cigw
de CrépenValois plus attractive pour les usagers, avec notamment de meilleunsnive Xk p h gt oc v
Fg"rnwu. "egvvg"ictg"dapahkekgtc"rtqgejckpgogpv" f
f XkpvgtogfcnkvaO

Les niveaux de desserte des gares de Mawaw@lurcq et de Nantedgtd c wf gwkp " uXanp
respectivement a 39 trains et 34 trains par jour (en semamaare de NantedéHaudouinest

desservie par le réseau de cars interurbaig®naux(lignes636,691 et 693)Cettegare bénéficie
urlekhkswgogpv" fXwp"rctmkpi"fg"4: 9" rncegu. tgpu
f XQkug" Oqgdknkva0" Gn n Bézof Houce situégd pecowmita, kfdvofisgntv pifisic t t wWv
n Xk pvgt o teftrainmeklasvoiturg. pPar tilgurs, ces deux gares ne disposent pas de stationnement
pour vélo.

Les gares du Plessidg n n g x k n nviglérsgsant unigu@nment gigsservies par le réseau Transilien,
avec une desserte respective de 34 trains et 25 trains par jour (en semaine). Ces gares permettent
essentiellement une intermodalité entre la voituneget' vt ckp. " f w" hckv"f Xwpg" cdu

\ 1.1
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en bus (des arréts de cars interurbains peuvent se trouver dans les communes dBeRéssiiset
f X Qt-Milerg, mais pas a proximité de la gare). Parmi ces deux gares, seule celle dBéHligties
bénéficie de stationnements vélo (5 placeséd®)en 2023.

Kn"guv"2"pgvgt"swg"fg"pgwxgcwz"uvcvkgppgogpvu"xn
des gares du Plessielleville, de NantedgtHaudouin et de CrépgValois.

! .
Pdles d'échanges multimodaux (PEM) : 3 f
- o { CC des Lisiéres de I'Oise e
C du Liancourtois 2 bE dota by | - b o)
- i 5
-

le la Régioy de Cofnpit t de la Basse Automne

ise et d'Halatte
CCRetz-én-Valois .
£ i, == 4
! b mageo  WOPEL
CC Senlis Sud Oise
3
y Type ca PEM
. PEM de rabattement.
vers les métropoles.

@ Autre gare

@ an

) (=) Autocars

£ sus

E Rezo Pouce

[
24 | Covoiturage

de I'Aire Cantifienno B Stationnement voiture

o1 Bguilfancy || [/
TR Y cA deld

TN K — ) 4
s o Statlnnnement vélo
A
NPT - Veie fermée

o < Sl Y| Cours deau
al s % 7 Zone d'activité
o
\\ ¢ B Zone de végétation
% {
J 9 ,£ARoissy Pays de France i < £ I ] CG du Pays de Fourca cod T conmune
3 2% 4 - ] i i [Oea
f“? s w 3 ; 0 5 / e {0 km | T véement
5 Sources: BD TOPO IGN 2019 CA du Pays de Meaux L 1 2% ) 1 Région
CODRA £ ; =)

R ngu"f X2ejcpigu"ownvkoqfcwz
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ltinéraires et aménagements cyclables

Itinéraires cyclables

Itinéraires cyclables

]
7C du Liancourtois

v

'
i
i
H
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w—tinéraire utilitaire -
Cyclotourisme / Loisis
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Itinéraires cyclables existants

Les itinéraires cyclables sont ici répartis selon deux catégdessitinéraires cyclables utilitaires,
rgtogvvcpv"cwz"e{enkuvgu"f Xceeafgt"d>2"fkhhatgpvu"
ceeqgorcipcpv'"swcpv"d2"gwz"ngu"rtcvkswgu"nkagu"cwz
Pays de Valois est desserviparcesdefixr gu" f Xkvkpatckt guoO

Les itinéraires de cyclotourisme correspondent a la voie verte du Pays de Valois (entfélédsnady
MareudlsurQwt es +. " 2" n XGwt gXang5" *qgw" Uecpfdat kswg+. " ck
nombre de 13).

C"eg" Il qgwt . nXkvkpatcktg"e{encdng"ng"rnwu"uvtwev\
fg" XecngkuO" Kn"uXci kv"fw"ugwn"kvkpatcktg"fg"e{en
effet, cette voie verte permet une ciaitioh des cyclistes et piétons entierement hors de la circulation
cwvgogdkngO" Fkurqucpv"f Xwp"nkpacktg"fg"3:" mo.
ferrée qui reliait Orma#illers a MareudurOurcq. Toutefois, la voie verte ne degsas directement les
centrebourgs de ces deux communes.

n

e

NXGwt gXang5" *gw" Uecpf kdatkswg+" guv" wpg" xanqgt qwyv
nXGurcipg."gp"rcuucpv"rct " Ruweastkdu RPaysNie\@lwis, goxamment5 " f g L
la zone urbaine de VarrNc wp gv v g 0" NirGevdes chaming Jotesgevsr dans la forét
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f XGtogpgpxknng. " fgu" x q k-gud_aueretie) juis des chgraiis agricolesker g ¢ w"
direction de Beauchamps {lleFrance).

Ngu"dgwengu"e{encdngu"ugpv"eqpuvkvwiru"f Xkvkpatck
cyclotouristiques sont implantés sur des routes communales ou départementales, tandis que les circuits
VTC / VTT empruntent des chemins foresters & i t k egnguO" Ngu" t gwvgu" uwt
itinéraires sont, en général, peu passageres. Cependant, certaines routes départementales empruntées
présentent des niveaux de trafic supérieur@0lvehicules/jour, comme la RD25 (av&23A/€hiales

par jour entre CrégyrValois et la RN2), la RD98 (av&84 véhicules/jour entre Trumilly et la RD1324)

ou la RD123 (avec598 veéhicules/jour entre Orrouy et Gilocourt). En regles générales, ces boucles ne
dapahkekgpv" f Xc we weppécifique gi sontgronggbornées, g€ quigéut lesgrendre
difficiles & emprunter en autonomie.

Ng"ocknncig"fXkvkpatcktgu"e{encdngu"nkau"cw" e{er
fw'vgttkvgktgO0O" Gp"ghhgv. "uwt "egu"ugevgwtu. "ngu"d
réseau de voies cyclables touristiques.

Le réseau de voies cyclables utilitaires est quant a lui moins développé que le réseau touristique. En effet,

le réseau utilitaire se concentre surtout au niveau de-&¥¥ajois et de maniere plus ponctuelle au

niveau du PlessBelleville, Ormeyillels, MareuisurOurcq et VesurLaunette. A CrémnValois,
rnwukgwtu"kvkpatcktgu">"xgecvkgp"wvknkvcktg"qgpv"
rue de Soissons (RD 1324), le boulevard Victor Hugo (RD 520), la rue des Touthé&lles.(RDn Xc x g p wg
LevalloisRgt t gv" *fcpu" nc" | gpg" f)cevkxkva"r1eqpqgqokswg+
aménagés par les communes, notamment sur la route de Paris (RD 84) aBefmsles sur la rue de

Pais a Nanteuie-Haudouirg v " uwt " n X c p e k ¢eplgudolinl. Pat allleups,"|eB8 cepiwdgsw k n

de plusieurs communes, telles que-3{et aunette, AcgnMultien, RosegnMultien et Mareugur

Qwt es" fkurqugpv"f Xcoapcigogpvu"h3dxqtcdngu"cwz" xn2

NXkvkpatcktg" coapcia"ng" ngpi " fg" nXcpekgppg" TP4.
itinéraire pouvant accompagner les déplacements utilitaires entre Nesauidlouin et Pérdgs
l godt kguO" Kn" pXguv" egr glppacquns éntrecles dewnoconpmined " uwt " nc "

Fg"ocpkptg"ingdcng. "ng"ta2ugcw"e{encdng"2"xqgecvVkoc
fg"Xcngku. "ckpuk"swXd>"nXkpvatkgwt"fg"ejcswg"rgnec
et des bandes cyclables aménagéeslgpi " f g" nXcpekgppg" TP4" rgtogvVv vV
communes (du moins en partie). La Voie Verte du Pays de Valois relie les communes comprises entre
OrmoyVillers et MareuurOurcq, mais répond trés peu aux déplacements utilitaires entre ces
comnunes, car elle ne dessert pas les zones urbanisées.

Ce réseau reste a développer dans le cadre du schéma cyclable, afin de mieux répondre aux déplacements
entre les polarités, en rabattement vers Gépyc nqku. " ckpuk" swXd2" nXkpvnat
notamment vers les principaux équipements.
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Typologie des aménagements cyclables

Les aménagements cyclables les plus conséquents, sous forme de pistes cyclables ou de voies vertes,
sont aménagés a CrépyValois, Nanteuie-Haudouin et Le Plesdielleville.

De plus, plusieurs communes, telles quesidraunette, AcgnMultien, RosegnMultien et Mareuil
surOurcqg, ont mis en place des zones 30 au niveau de leurs<ilesesontribuant & un apaisement
de la circulation et a une meilleure insertionvedéss.

Par ailleurs, il est a noter que des bandes multifonctionnelles sont aménagées surdess lues la
TF3546" *fg" Fwx{ " xgt u-enWgqgsrekMaunbisek Geapdndarst,we§ dandes ge" Et
peuvent pas étre considérées comme des aménagemetdabley, au regard de leur réle pour la
ektewncvkqgp"fXgpi kpu"citkegngu"gyv
cartes.

1] n n

fw"pkxgcw"fg"wv

Voies vertes

Nc"xgkg"xgtvg"fw"Rc{u"fg"Xcngku. "nqgpiwg"fg"3:" mo
voie ferrée, reliant OrmWillers et MareusurOurcq, en passant par Boikgyvignen, a proximité des
dgwtiu"fg" Dgv| " gvd"TXXCha'kngpt{ Vg "Vmagv'yv fgd g Willetsetedeg v v " n g |
MareuilsurOurcg. Elle permet quelques déplacements intercommunaux, mais représente en priorité un
kvkpatcktg"fafka"2"nc"dcncfg"gv"nc"f ssawgamsigit vgo" G
tres bon niveau de confort pour les usagers.

G Décembreo2



Plande Mobilité Simplifidu Pays de Valois 31

Une autre voie cyclable, assimilable a une voie verte, est aménagée aBéllegdlis. Contrairement a

nc" xqkg"xgtvg"fw"Rc{u"fg"Xcngku. "gnng"guv"kor ncjy
Elle permet ainsi de relier la zone imdelte au centrgille du Pless®gnngxknngO0" Gnng" ¢
egppgevag"d2"nc"rkuvg"e{encdng"ng"nqgpi"fg"nc"TF":
f Xwp"tgxwvgogpv"eqphqgtvcdngO" Kn "malétique 3péqifique aux " s wg "
voies vertes.

Un court trongon de voie verte (environ 300m) est aménage le long de la rue de Paris en sortie de Nanteuil
le-Haudouin.

Gphkp."fgu"xgkgu"xgtvgu"qpv"talaegoogpwraeiss" coapci

Pistes cyclables

Les pistes cyclables du territoire sont exclusivement aménagées en milieu Qriggiverav/alois, ainsi
s w X ¢ w "BRllevijleldarks une moindre mesure.

A CrépyenValois, les pistes cyclables permettent de desservir plusieurs équipeaoments le centre

aquatique, le lycée Jean Monnet ou encore la gare. Récemment, plusieurs pistes cyclables ont été
faxgngrragu"fcpu”"nc" | qp gtidvé Efeleetdmmént). Tepénilantqaaligso k s wg u
tguvgpv'"cuug| "egwtvgu"d"nXYejgnng"fg"nc"eqoowpgoO
en raison de plusieurs discontinuités. De plus, les aménagements sont parfois peu satisfaisants. A titre
f Xgzgorng. " ngu" rkuvgu" e{encdngu" colpcialgu" uwt
matérialisées par une couleur verte sur le trottoir, sont étroites et partiellement effacées. Ces
aménagements sont peu lisibles et peuvent générer des adtitles piétons. Par ailleurs, sur certains

axes, les pistes cyclables ne permettent la circulation des cyclistes que dans un seul: sarsd@x
Ugkuuqgpu"gv"wpg"rctPReked." f g" nXcxgpwg"fg"Ngxcnngku

LacommuneduPlessisgnngxknng"dapahkekg"swcpv"2"gnng"f Xwp
ngpi "fg"nc"tgwvg"fg"Rctku"*TF: 6bghGgrighngboy" €l
fg"egqxgkvwtci g" dnkeunbdin"ke Rrg§ du hieyee tdesservi'lafligné réguliere 636 et

trois lignes scolaires. Cette piste cyclable passe a proximité de la gare ddPgessis g x Kk nng. " oc k u

fg"nc"ictg"pg"fkurqug"f Xcwewp" placanect enreolg gare,"lee { e n c
centrex k nng"gv"nc" | gpg"f XcevkxkvauO
Bandes cyclables

Quelques bandes cyclables sont aménagées en milieu urbain-@ndMéioys< " c w" pkxgcw" f g" n X
Ugpnku"*TF3546+. "fg"nXcxgpwg" Il Aatcnf " f-SpénPdantsx cn" g v
un quartier résidentiel.

1] n n 1]

Ngu"dcpfgu"e{encdngu"coapciagu"ng"nqgpi fg" nXcxgj
(moins de 1m50 de large) ainsi que de discontinuités, la matérialisation de stationnement automobile
longitudinaux interrompant les bandes cyclablescRam ngwt u. " egvvg" dcpfg”"e{en
centreville de CrépgnValois et ne se poursuit pas vers Duvy, ce qui réduit son intérét pour les
déplacements utilitaires. De maniére plus générale, cet aménagement semble par rapport au niveau de
trafic constaté sur la RD 1324.
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Uwt "nXcpekgppg" TP4. "fgu"dcpfgu"e{encdnguleugpvVv"coc
Haudouin et Pérdgs-Gombries. Ces bandes cyclables sont étroites, mais le trafic reste trés faible sur
egv"czg."cw"tgictfpfrgdtinXmgreknug@pEegVv 'fgz 'ct KTPr ¢giu " f
développer un aménagement utilitaire plus qualitatif.

Zones 30

Ngu" | gpgu"52"ugpv"fgu"coapcigogpvu"eqgpvtkdwcpv":
le territoire du Pays de Valois, des zones 30 sont aménagées au niveau dearegséa Ormayillers,
VersurLaunette, RosegnMultien) ou au niveade quartiers résidentiels (comme a Cegpyalois ou

a MareutburQwt es +0" Pacpogkpu. " egu | gpgu" pg" fkurqug
tcngpvkuugogpv"fg"nc"xkvguug. "eg"swk"tafwkv"ngwt
Villers).

Doubfsens cyclables

Les doublesens cyclables permettent aux cyclistes de prendre a-sensaine rue a sens unique, leur
évitant ainsi des détours. Les douldesns cyclables peuvent étre matérialisés par une bande cyclable
ou noAmatérialisés. Dans ce derniercas, leddoug " ugpu" e{ encdng" pXguv"ukipc

Sur le territoire du Pays de Valois, peu de deabtecyclables ont été recensés. Deux ceetne
cyclables nomatérialisés sont aménagés a MarsuiOurcq (au niveau de la rue de La Fontaine
réglementée en zone 30) et a-Meraunette (une partae la rue de la Forét).

Kn"guv" 2" pqgvagt" s wiesues chauksges soix & gogbles| pqup lgs"cyelBtes ' sauf
dispositions différentes prises par l'autorité investie du pouvoir de (@oticee R 112 du code de la
tgwvg+0"Vgwvghgku. "fcpu"nc"rnwrctv"fgu" | gpgu"52"
les panonceaux prévus pour les doubes cyclables (sens interdisauf vélos»).

n n n

EuroVéla & Scandibérigue

NXGwt gXang"5"guv"nc"ugwng"xangt qwyv g Otiest'Enegffett k v gkt
VersurLaunette est la seule commune du territoire directement desservie par cette véloroute. La
Scandibérigue emprunte des voies communales @irgsides chemins forestiers et agricoles. Un
jalonnement spécifique est mis en place au travers de panneaux directionnels. Une partie de cette
véloroute emprunte cependant un chemin non revétu (entteMer wpgvvg" gv" nc" hqt wv " f
qui la red inadaptée pour des trajets utilitaires a vélo.

Bandes multifonctionnelles

Des bandes multifonctionnelles sont aménagées le long de la RD1324, entre Duvy et la limite du territoire,
ckpuk" s wxmgvpleist e Vatmoiser. Ces voies, ne sont cependant pas appropriées dans ce
contexte. En effet, ces voies de faibles largeuoingrde 2 m) sont implantées sur un axe routier a tres
hgtv"vtchke. " {"eqortku" fg"rgkfu" ngwtfuO" NXcdugp
ogvgtkuau"rgwv"wvtg"wpg"ugqwteg"fg"ugpvkogpv"f Xkp

Autres aménagements

Un ensemble de rues dans le cewite de CrépgnValois sont limitées a 30km/h ou 20km/h et sont
signalées par des panneaux portant la mentdone a priorité piétons0 " PXAvcpv"rcu" uki g

\ 1.1
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panneaux réglementaires spécifiqgues aux zones 30 et aux zones de rencontre, ces secteurs ne sont pas
reportés sur la carte des aménagements cyclables existants. Cet apaisement de la vitesse est cependant
favorable a la pratique du vélo.

Gphkp. "ngu" x qkt k geiDafieg énraggloreécation sopt gefldmEn@@esca@dkm/h mais
kn"pg"uXci kv"rcu"f Xwpg"xAatkvcdng"| gpg"520

2.2Demande de mobhilité

Déplacements domitcaealil

Répartition des déplacements dianeile

Flux domicile travail

e SN S e O, ‘, WA y /" Nombre de déplacements
......... & Ao A ’ i “ _, —= De 100 a300
7 H 4 =2 De 300 & 500
Supérieur a 500
* Gare
-+ Voie ferrée

..t Communes

CJera

it 3 e
s Ty el i i ) 5 10 km {223 Département
GODRA Sotrces: INSEE RP 2019 - MBS0 ™" S Dy », 3 région

A5
o

..........
-

Flux domicikravail (sourceINSEE, 2019)

" -

NXt#ehlg cpeg"crrctcdv"eqoog"ng"rtkpekrcn"r~ ng"f Xcvyv
En effet, les pbles de Paris et de Roissy générent les flux les plus importants. Ces flux proviennent
essentiellement des polarités urbaines dysPde Valois (CrépyValois, Nanteuie-Haudouin, Le
PlessisBelleville), situées a proximité des grandes infrastructures de transports (réseau ferré et RN2).
Bien que le flux le plus important corresponde aux déplacements enten®apis et Pasi, le pole de

Roissy cumule davantage de flux ce qui en fait la premiére destination (apres\Catyy) des actifs

habitant le Pays de Valois.

Des flux plus faibles (entre 100 et 3BEplacemenisont lieu vers des villes extérieures comme
Eqorkpipg. "Ugpnkttgivopgu'"'wwXQlgwd .UgkwuXlpnhdagtpw " n XCk u |
au Pays de Valois, les principaux flux correspondent a ceux émis pan@edpig vers les communes

\ 1.1
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de Nanteuile-Haudouin, Le PlesdBelleville, et ceux de Morienval vers Ceépsalois. Il est a noter que
le nombre de déplacements irttammunaux sont importants pour les communes de Ndeteulil
Haudouin et du Plesdielleville, et trés importanteyr la commune de CrémyValois.

n n

Ngu"rtkpekrcwz"hnwz"gp"rtagxgpcpe g-LldtteétsredSgigsana t k g wt
fcpu"nXCkupg. "ckpu%nRwgt EqQbOfFkpupogX@kubBDovj ku({

Les habitants du Pays de Valois travaillent majoritairement en dehors du territoire. En effet, seulement
33% des actifs habitant le Pays de Valois travaillent au sein du territoire. Au global, 53% des actifs habitant
le Pays de Valois partent travailleflede-France. Plus spécifiquement, 25,6% des habitants du Pays de
Xcngku"vtecxcknngpv"fcpu"nc" Oavtgrgng"fw"ltcpf"R
Roissy Pays de France.

Dkgp"swg" Tgkuu{"gv"Rctku"cvvktgpv"ejcewp"wp"pqgod
viledeCrépgnXcngku"pXgp"tguvg"rcu"ogkpu"ng"rtgokgt"nkocg
guotidiennement 815 actifs (contr@res de 300 pour Roissy et plus d@@ pour Paris). En dehors

de CrépenValois, Nanteuie-Haudouin est la seule commune du Pays de Valois a attirer pl08@le 1

actifs.

Parts modales des déplacements dinaneile

Modes utilisés par les habitants du Pays de Valois

Les habitants du Pays de Valois utilisent majoritairement la voiture pour se rendre au travail, la part
oqfcng"fg"nc" xgkvwtg"uXangxcpv"2"9:.4""gp"eqpuk
relativement plus importante pour les déplacementst u" nXgzvat kgwt . " ocku" r
déplacements internes au territoire, notamment au sein des communes.

Les transports en commun arrivent quant a eux en seconde position avec une part modale de 11,9%. Ce
ugpv"ngu"cevkhu" vt cxc k AeFcapce)'qu Utiisehyleplua leskransports &np q v ¢ ©
commun. Les transports collectifs ferroviegent effectivement trés orientés vers la région francilienne,

avec la ligne TER K15 et les Transiliens K et P. Par ailleurs, la ligne de car interurbain 691 permet de relier
CrépyenValois au pbéle de Roissy, mais egllieste aujourd'hui peu utilisée.

Au global, les modes actifs (vélo et marche a pied) représentent 4,7% des modes utilisés par les habitants
pour se rendre au travail. Les modes actifs présentent une part beaucoup plus importante pour les
déplacements internes a la CCPV, en particulssimde chaque commune, avec une part de plus de 2%

du total.
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Parts modales des déplacements domicile-travail
100% 0,5%
90%
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50%
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Ensemble Internes a la CCPV Vers I'extérieur Al'intérieur des
communes

H Voiture W Deux-roues motorisé M Transports en commun

B Marche a pied H Vélo M Pas de transport

Pars modales des déplacements dorriailail (sourcelNSEE, 2019)
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Part modale de la voiture pour les deplacemert alzaniicile

Part modale de la voiture dans les déplacements V'Elomicile travail

Compldgne
&0}

H rd
i
. .
d
3 Soissons
= ! i i e
H 7
i 7
S o )
P R '
s t b
76 Morienval,
. .
. g AR
"y Fresndyla-Rividre ‘3‘5‘"“'
<9
B
gneflx J §
| S 7
i ey erk Cotiets

2 '_7,4Grépy-e(i=\7'a‘E¢§i§ o 0281
- / ’g,w- 4 "\4’.
= %m B onnﬂj[
mesy a2
arg "':11 ?f 3
e | Aiealigy ol

g
G

M:;reui:;r}u req’

o
helies

A iy 7
e Plessis*Belleville' K9
tve 7 e
) Lagny-le-Sec
v

5 g

7 asd
™~

=>0-25
25-50
=» 50-75
=P 75-95
=» 95 - 100
B Gare
-+ Voie ferrée
24 \ [ Communes
. -, R E, * I epct
i “erading, AT, f A > AT\ 5 o e
CODRA Souezs: Emnpzms-‘mc')ss?é'?" EOS L S S e - d [ région

-

Part de la voiture dans les déplacements domicihail (sourceINSEE, 2019)

Dans le cadre des déplacements domicifavail, la part modale de la voiture est trés variable selon les
trajets considérés.

En effet, la part modale de la voiture entre @myplois et Paris est plutot faible (part inférieure a 25%).
Egek"guv"2>2"ogvvtg"gp"tgncvkgp"cxge"nXgzkuvgpeg"f

C"nXkpxgtug. nc" xgkvwtg"geewrg"wpg"rncegénvt pu"r
Valois, Nanteuie-Haudouin ou LBlessisBelleville vers le pble de Roissy, démontrant la desserte
absente ou peu efficace en transports collevtfs ce pdle. La part de la voiture est aussi trés élevée

pour les trajets a destination de Crépy/alois depuis le nord (Morienval, Compiégne, B&tisy

Pierre). Il est a noter que dans le cadre de ces trajets, aucune liaison de transportpcyligctik u v g " g p
dehors des lignes de car interurbaines.

Par ailleurs, la part de la voiture reste élevée (entre 75% et 95%) pour les déplacemenrtsfalGi£py

vers Nantewlke-Haudouin, vers Le Ples8islleville ou vers VilleBsqv v gt wv u. gv" eg" ocn
f Xwpg"nkckugp"hgttgxkcktgO

ALY
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2dFedy) Yyjon CD LrRDNTFLO)

En 2019, le territoire du Pays de Vadmsesente le lieu de travail de2b8 actifs. Les quatre communes
fw'vgttkvagkt g" cdt CrvepgnValois gvecrSaswemplofs, X @ Riesdietiekille aveoq p v
2240 emplois, Nanted@d-Haudouin avec 173 emplois et Lagig-Sec avec 8 emplois. Ces quatre
communes représentent donc les polarités économiques du territoire et regroupent les principales zones
f XcevkxkvauO" Gp u g3®Udsalagriés; sgit78¥gdu totalgi t gqwr gpv " 32

Egvvg" vtpu" hqgtvg" eqp-ergvplaistet daksdep polarges ausgdodu termtkire > " E t
(Nanteude-Haudouin, L-PlessisBelleville, LagAg-Sec) génére des besoins élevés en mobilité vers
nXgorngkO" Uk" egt vckp entceuxéaliges duseinrdunpdle de Gaggaloiset " pgv c o
ng"ngpi "fg"nXczg"hgttqgxkcktg. "vtqwxgpv"fal>"fgu'
ngu"cwvtgu"pg"fkurqugpv"rcu"fg"ugnwvkaggéiisdcf cr v
plan de mobilité simplifié.

TAarctvkvkgp"fg" nXgoNSkE RO20) wt "ng"vgttkvgktg" *uqgwteg

Provenance des salariés du territoire

Le tableau ailessous indique la provenance des actifs travaillant sur le territoire du Pays de Valois. Les
actifs travaillant a CrégnValois habitent en premier lieu dans la comAnéme ou dans une autre

commune de la CCPV. Quant aux actifs habitantXgg z vt kgwt " fw" vgttkvqgkt
principalement de la C.A. de Compiegne et de la Basse Automne (Oise), ainsi que de la @&. de Retz
Xengku" *Ckupg+0" Fg" rnwu. " wp" xgnwog" pgp" painkigec
égabogpv 0" Fg"egvvg"ocpkptg. "gpxktqgp"32'"fgu"ucnct
xkgppgpv"fw"farctvgogpv"fg"nXCkupgO" Ngu"ucnctknau
f Xwpg" nkipg" fg"ect" kpv gntwre dessenpe"trésgartielle wveérsdeg aonds p i p g
f XcevkxkeXe nigg'UEt pnfeguukvecpv"rcthgku"wpg"gqgw"rnw
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